ROMANIA
JUDETUL HUNEDOARA
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI
SIMERIA

HOTARAREA NR.99/2022
privind aprobarea docamentatie tehnico-economice fazi Studiu de Fezabilitate sia
indicatorilor tehnico-economici pentru proiectul”Statii de reincircare vehicule electrice in
orasul Simeria, judetul Hunedoara”

Consiliul local al oragului Simeria, judeful Hunedoara, intrunit in sedinta ordinara din data de
30 iunie 2022;

Avand In vedere Referatul de aprobare inregistrat sub nr. 8.428 din 23.06.2022, prin care
domnul viceprimar Hategan Pavel propune aprobarea documentatiei tehnico-economice fazd Studiu
de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economice pentru proiectul”Stafii de reincércare vehicule
electrice n orasul Simeria, judetul Hunedoara;

Analizand proiectul de hotirfre nr.96/2022 privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice fazi Studiu de Fezabilitate pentru proiectul "Statii de reincircare vehicule electrice in
oragul Simeria, judetul Hunedoara™;
fn baza raportului Biroul Dezvoltare Locald Management Proiecte din cadrul aparatului de
specialitate al Primarului orasului Simeria fnregistrat sub r. 8.437 din data de 23.06.2022, precum §i
avizul favorabil rezultat din raportele Comisiei Buget-Finante a Consiliului local al oragului Simeria,
tnregistrat la Priméria Oragului Simeria sub nr. 8.733 din 29.06.2022 si a Comisiei de Urbanism a
Consiliului local al orasului Simeria, inregistrat la Priméria Oragului Simeria sub nr. 8.686 din
29.06.2022;

Luand in considerare inten{ia executivului de a oferi cetéitenilor orasului Simeria conditii de
viati la standarde cat mai ridicate, prin modernizarea infrastructurii rutiere;

in temeiul dispozitiilor H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proicctelor de investitii finantate din fonduri
publice, precum gi a structurii §i a metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de
investitii §i lucrdri de interveniii, ale art.44, alin.1 din Legea nr.273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificdrile i completirile ulterioare, precum si ale art.129, alin.2, lit.,,b” si alin 4, fit.,,d",
ale art.139, alin.1 si ale art.196, alin.1, lit.,,a” din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ,

HOTARASTE:

Art.1 - Se aprobi documentatia tehnico-economicé faza Studiu de Fezabilitate §i a indicatorilor
tehnico-economici pentru proiectul”Statii de reincircare vehicule electrice in orasul Simeria, judetul
Hunedoara, conform anexei nr.1, care face parte integrantd din prezenta hotdrare.

Art.2 - Se aprobi Devizul General pentru obiectivul de investitii Statii de reincércare vehicule
electrice In orasul Simeria, judetul Hunedoara”, conform anexei nr.2, care face parte integrantd din
prezenta hotdrare.

Art.3 — Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotérari se insércineaza Biroul Dezvoltare Locala
Management Proiecte al aparatului de specialitate al Primarului Orasului Simeria.

Art.4 - Prezenta hotirare poate fi atacati conform procedurii gi termenelor prevézute de Legea
contenciosului administrativ nr.554/2004, cu modificirile si completérile ulterioare, la Tribunalul
Hunedoara, Sectia Contencios Administrativ. :

Art.5 - Prezenta hotirare se comunicd Primarului Oragului Simeria, Biroul Dezvoltare Locald
Marnagement Proiecte §i Directiei Economice ale aparatului de specialitate al Primarului orasului
Simeria, Primarului oragului Simeria §j\ Institutiei Prefectului judetului Hunedoara.

Simeria, 30 iunie 2022 , =~ PRESEDINTELE SEDINTEL
vons. GRAUR ANDREI-GEORGE
: o Contrasemneaz
- SECRETAR GE
jr.Todor Nicolae-

Prezenta hotlirdre a fost édgﬁi':afé 'i'ﬁ"rs;édin;a ordinar a Consiliului local al oragului Simeria din data de 30 {unie
2022 prin vot deschis, cu 16 voturi ,,pentru”.




Anexanr.1 1la HCL 99/2022

Studiu de fezabilitate

STATII DE REINCARCARE VEHICOLE ELECTRICE
N ORASUL SIMERIA, JUD. HUNEDOARA

Pregedinte sedinti Contrasemneazd

Consilier Secretar Gener,

GRAUR ANDREI-GEORGE Jr. TODOR NICOLAf§- ADRIAN
£
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PROCES VERBAL DE PREDARE-PRIMIRE SI RECEPTIE

Intocmit, azi 1.0.05.2022, in confoqnitatg cu prevederile din contractul nr. 3358 diI_l 18/03/2022
s-a predat lucrarga “STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN _ORASUL

SIMERIA, JUD. HUNEDOARA?, vr. proiect 29/2022 faza de proiectare SF.

Beneficiarul ORASUL SIMERIA am primit lucrarea care face obiectul contractului de proiectare
nr. 3958 din 18/03/2022. '

Prezentul proces verbal s-a incheiat in 2 exemplare din care un exemplar s-a predat beneficiarului,

ENERGO ENCI SRL ORASUL SIMERIA
ing. Pop Mihai-Augustin Primar, Bedea Iulijtis-Gelu
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PROIECT NR.29/2022

. STATII DE REINCARCARE VEHICULE
ELECTRICE iN ORASUL SIMERIA, JUD.
HUNEDOARA
BENEFICIAR
ORASUL SIMERIA

FAZA: SF




| STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE 1IN OXASLL SR

< HUNEDOARA
- Lucrarea nir. 29/2022 - Faza : SF
'NERGDO ENCGI
STUDIU DE FEZABILITATE

elaborat conform H.G. 907/2016

Obiectiv:

“STATILDE REINCARCARE VEHICULE

(0
‘ ELECTRICE iN ORASUL SIMERIA, JUD.
HUNEDOARA”
{x— / Beneficiar:
ORASUL SIMERIA
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FOAIE DE CAPAT
1. Denumire proiect; “STATII  DE  REINCARCARE  VEHICULE
ELECTRICE IN ORASUL SIMERIA, JUD.
HUNEDOARA”
i—{_ )
2. Faza de proiectare: SF
3. Beneficiar: ORASUL SIMERIA
{ 4. Proiectant General: S.C. ENERGO ENCI S.R.L

S.C. ENERGO ENCI S.R.L.
ing. Pop Mihai-Augustin
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2. PROIECTAT: ing. Copil Corneliu M

3. DESENAT ing. Copil Corneliu //ﬁv//
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CUPRINS
A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectului de investitii
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investifiei

. 1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

2. Sjtuatia existenti si necesitatea realizdrii obiecﬁYquLi/proiectului de investifil

o.1. Concluzile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovérii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate i propuse spre analizi

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislaie, acorduri relevante, structuri
institutionale i financiare

2.3. Analiza situatiei existente gi identificarea deficientelor

2.4. Analiza cererii de bunuri $i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu §i ung privind
evolutia cererii, in scopul justificirii necesitatii obiectivului de investifii

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

s 3. Tdentificarea, propunerea si prezentarea a minimum doud scenarii/optiuni tehnico-
economice pentru realizarea obiectivalui de investifii

Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(#) se vor prezenta:

3.1. Particularititi ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni
in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprictate, servituti, drept de preemptiune,
zoni de utilitate publica, informatil/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de

urbanism, dupi caz);
b) relatii cu zone nvecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

¢) orientiri propuse fati de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau
construite;
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d) surse de poluare existente in zond;
¢) date climatice si particularitdti de relief;
f) existenfa unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura fn care pot fi
identificate,

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenfa conditiondrilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publicd §i
siguran{d nationald;

g) caracteristicl geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzind:

(i) date privind zonarea seismica;

(i) date preliminarc asupra naturii tererului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si-
nivelul maxim al apelor freatice;

(iif) date geologice generale;

(iv) date geotehnice objinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fige complexe cu
regultatele  determindrilor de Jaborator, analiza apel subterane, raportul geotehnic cu
recomandirile pentru fundare si consolidéri, hirti de zonare geotehnicd, athive accesibile, dupa

caz;

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundatii) in conformifate cu
reglementirile tehnice fn vigoare;

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite fn baza studiilor existente, a
documentirilor, cu indicarea surs elor de informare enuntate bibliografic.

3.2. Descrierca din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:
- caracteristici tehnice §i parametri specifict obiectivului de investitii;

_ yarianta constructivi de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

- echiparea §i dotarea sp ecificd functiunii propuse.

3.3, Costurile estimative ale investitiei:

1.
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- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investifii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelaftiv
cu caracteristicile tehnice gi parametrii specifici obiectivului de investifii;

- costurile estimative de operate pe durata normati de viafi/de amortizare a investifiei publice.

3.4. Studii de specialitate, in funciie de categoria §i clasa de importantd a constructiilor, dupd
caz:

- studiu topografic;
- studiu geotehnic si/sau studii de analizi gi de stabilitate a terenului;
- studiu hidrologic, hidrogeologic;

f\ - studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru
cresterea performantei energetice;

- studiu de trafic si studiu de circulafie;

- taport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentry obiectivele de
investitii ale ciror amplasamente urmeazA a fi expropriate pentru cauzi de utilitate publicd;

_ studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajiri spafii verzi si
peisajere;

- studin privind valoarea resursei culturale;
- studii de specialitate necesare in functic de specificul investitiei.
3.5. Grafice orientative de realizare a investifiei

o 4. Analiza fiecirui/fieciirei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referintd si prezentarea
scenariului de referin{a

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbiri climatice, ce pot afecta investitia

4.3, Situatia utilititilor §i analiza de consum:

~ necesarul de uﬁlité’;i si de relocare/protejare, dupd caz;
- solutii pentry asigurarea utilitafilor necesare.

4.4, Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investifit:
a) ilﬁpactul social si cultural, egalitatea de ganse;

6
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b) estimdri privind forfa de muncd ocupati prin realizarea investifiei: in faza de realizare, In faza
de operare;

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupi caz;

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreazi, dupa caz.

4.5. Analiza cererii de bunuri §i servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de investifi

4.6. Analiza financiars, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiard: fluxul
cumulat, valoarea actualizati netd, rata internd de rentabilitate; sustenabilitatea financiarad

4.7. Analiza economic, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economicd: valoarca
actualizatd netd, rata internd de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupé caz, analiza cost-
eficacitate

4.8. Analiza de senzitivitate
4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

5. Scenariul/Optinnea tehnico-economic(i) optim(3), recomandat(3)

5.1. Comparatia scenariilor/opfiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar,
al sustenabilitétii i riscurilor

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)
5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e} privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

b) asigurarea utilititilor necesare funcfiondrii obiectivului,

¢) solufia tehnicd, cuprinzénd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrdri pentr investitia de baxzd, corelatd cu
nivelul calitativ, tehnic si de performantd ce rezultd din indicatorii tehnico-economici propusi;

d) probe tehnologice si teste.
5.4, Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarca totald a obiectului de investitii, exprimatd in lei, cu
TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - clemente fizice/capacitati fizice care
s4 indice atingerea tintei obiectivului de investitii - gi, dupd caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi In functie de
specificul i finta fiecirui obiectiv de investifii;

d) durata estimati de executie a obiectivului de investiii, exprimata In luni.

5.5. Prezentarea modului n care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice functivnii
preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

5.6. Nominalizarea surselor de finan{are a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare §i
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocaii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite.

Fonae’
-
i

6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
6.2. Exiras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de diminuare
a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu
n documentatia tehnico-economica

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitafilor
6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru gi Publicitate Imobiliard

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectivului de investitii
si care pot condifiona solutiile tehnice

7. Tmplementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabilﬁ cu implementarea investifiel

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investifii
(in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitici, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare

7.3. Strategia de exploatare/operare i intrefinere: etape, metode §i resurse necesare
7.4. Recomanditi privind asigurarea capacititii manageriale si institufionale

8. Concluzii si recomandiri
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B. PIESE DESENATE
1. Plan de amplasare in zoni scara 1:20000
3. Plan de situatie scara 1:500
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A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investifii:

1.1. Denumirea obiectului de investitii: “STATI DE REINCARCARE
VEHICULE ELECTRICE IN ORASUL
SIMERIA, JUD. HUNEDOARA”
"
1.2. Ordonator principal de credite/investitor: ORASUL SIMERIA

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar):

1.4. Beneficiarul investitiei:

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate:
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2. Situatia existenti 5i necesitateq realizdirii obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (fn cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situafia actuald, necesitatea §i oportunitatea promovirii obiectivului de investifii §i scenariile
/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analizd

Nu s-a elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislafie, acorduri relevante, structuri

i institutionale i financiare

“STATH DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE N ORASUL SIMERIA, JUD.
HUNEDOARA” poate constitui obiectivul unui proiect de investitie ce poate fi finanata prin
AFM si bugetul local.

Transportul rutier, o componentd esentiald a dezvoltdrii economice §i a bungstarii umane,
joaci un rol din ce tn ce mai important In utilizarea mondiald a energiei §i administrarea emisiilor
de gaze cu efect de serd. in 2020, Ia nivel global, sectorul transporturilor a fost responsabil
pentru aproximativ 23% din totalul emisiilor de dioxid de carbon, un gaz puternic de serd.
Emisiile de gaze cu efect de serd (GES) in sectorul transporturilor s-au dublat de la 1970, 80%

din aceastd crestere provenind de la vehiculele rutiere.

T,
vy
:

fn Uniunea Europeani, transportul rutier contribuie cu o cincime din totalul emisiilor de
dioxid de carbon din UE. Emisiile in 2012, chiar daci au scizut cu 3,3%, au fost inca cu 20,5%
mai mari decét in 1990. Aproximativ 15% din emisiile de dioxid de carbon din UE sunt produse

de vehicule ugoare, autoturisme §i autoutilitare

Transportul in Buropa este dependent de petrol n proporfie de 94%, din care 84% este
importat, ceea ce duce din punct de vedere nivel financiar la costul de 1 miliard EUR pe zi si
dependenta semnificativi de importul de petrol cu o consecintd directa asupra securitdfii

aprovizionirii cu energie a UE.
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Emisiile din transportul rutier influenteazii calitatea aerului in localitati. Numeroase
analize epidemiologice si studiile toxicologice au asociat calitatea aerului si poluarea aerului,

inclusiv cu microparticule, cu efecte adverse asupra saniititii manifestate in ultimele decenii.

Avéand in vedere impactul negativ al combustibililor fosili asupra mediului, sandtitii
publice si energiei factorii de decizie din domeniul securititii sprijini inlocuirea combustibililor

fosili cu alternative noi si sustenabile.

Comisia Buropeani considerd ci combustibilii alternativi reprezintd o optiune importanti

pentru durabilitatea mobilitatii in Europa. Pachetul Clean Power for Transport, adoptat in 2013,

o isi propune sa stimuleze dezvoltarea unei piete unice pentru combustibilii alternativi pentru
- transport in Buropa. Acesta contine o strategie (COM (2013) 17] pentru inlocuirea pe termen

lung a petrolului ca sursi de energie in toate modurile de transport.

Directiva privind implementarea infrastructurii de combustibili alternative, (2014/94/UE)
impune statelor membre si elaboreze cadre de politici nationale pentru dezvoltarea pietei

combustibililor alternativi si a infrastructurii acestora, printre alte elemente.

Pani in prezent, lansarea infrastructurii de refncircare §i de alimentare cu combustibil
alternativ a fost neuniformi, multe proiecte fiind finantate sau partial finantate de sectorul public
prin scheme de granturi UE, cum ar fi CEF g1 H2020, si cateva implementiri / operatiuni private

ca un caracter pur comercial.

{ ; Scopul proectului este ca, in varianta finald a scenariului preferat, cota transportuiui
clectric si fie majoritari in ORASUL SIMERIA si acest lucru se referi In primul rénd la

transportul in comun, dar considerd o componentd importanta gi transportul privat.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investifii ,,STATII DE REINCARCARE
VEHRICULE ELECTRICE IN ORASUL SIMERIA, JUD. HUNEDOARA” a fost elaborat in
conformitate cu prevederile HG 907/2016 privind aprobarea confinatului — cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente investifiilor publice, precum si a structurii §i
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective si lucriri de interventii. Astfel se

propune infiintarea unei retele de statii de incarcare auto.

Obiectivele Studiului de Fezabilitate sunt corelate cu obiectivele documentelor strategice

existente la nivelul orasului §i nivelul national, si anume:
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% Programul ,STATI DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE N
LOCALITATI” are ca obiect dezvoltarea infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu

energie electrica.

» Program in care fi depuse spre finaniare o cerere de finanfare cu o valoare totala
de peste 1 milion lei. in cadrul acestor cereri de finantare sunt previzute instalarea

a 4 statii de Inclrcare electrica pentru autoturisme;

2.3. Analiza situafiei existente §i identificarea deficientelor

Dezvoltarea transportului utilizind combustibili alternativi constituie un obiectiv
important asumat de Priméria ORASULUI SIMERIA, iar pagii realizati in aceastd direcfie sunt

semnificativi:

»  Autobuzele dotate cu motoare EURQO IV si mai noi sunt considerate, in general,
acceptabile din punct de vedere ecologic, emisiile per calitor transportat fiind relativ

scazute;

» De asemenea prin proiectul dezvoltat in parteneriat cu AFM urmeaza sé intre in uz 4 statil

de incarcare rapide;

> Politicile publice sustinute de investitiile in sistemul de transport urban au ca rezultat un
5oL7 impact pozitiv asupra oragului si plaseaza beneficiarul pe harta localitatiilor care detin

statii de reincarcare auto.

Daci in ceea ce priveste transportul public s-au realizat pasi importenti, in privinta
transportului privat, nu s-au Iuat foarte multe misuri pentru fncurajarea trecerii la utilizarea

antovehiculelor electrice.

La nivel national, guvernul Romaniei a nceput tn 2016 sa actioneze 1n accastd directie,
prin lansarea prin intermediul AFM (Agentia Fondului de Mediu) 2 celor doud programe

destinate impulsionirii dezvoltirii acestui tip de transport:

13
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» Rabla Plus - Programul de stimulare a innoirii Parcutui auto national si 2 Programului
privind reducerca emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovarea

vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic

» TInfrastructura de alimentare verde - Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport
rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincrcare pentru vehicule

electrice si electrice hibrid plug-in.
"> STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE IN LOCALITATI

{é\ } Obiectivele urmirite sunt de a creste numérul utilizatorilor de automobile electrice si

hybrid fn urmitorii ani si de a dezvolta infrastructura necesard alimentdrii acestor automobile.

De asemenea, orasul Simeria este tranzitata de drumul national, astfel se doreste montarea

de statii de reincarcare pentru vehicule electrice, pentru a face legatura pe axa Sebes-Nadlac.

Conform PMUD, rata de utilizare a masinilor personale este de aproximativ 45 %, motiv

pentru care o mare parte din emisiile de CO2 sunt datorate utilizirii autovehiculelor personale in

interes personal si/sau profesional.

Numirul de magini inmatriculate la nivelul localitatii este in cregtere, iar situatia este cu
atit mai alarmantd in rAndul detindtorilor de magini personale - persoane fizice avind fn vedere

ci se inregistreazd o cregtere semnificativi a numdrului de magini tnmatriculate, inclusiv la

Rt

§

" distanti de doar céteva Tuni.

Tabelul de mai jos evidenfiazd tendinfele in materie de magini fnmatriculate la nivelul

anul 2019 respectiv 2021:
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Evolutie lunara inmatriculari autovehicule
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Tabel — Inmatriculari autovehicule

Avénd in vedere si trendul crescitor al maginilor fnmatriculate Ia nivel local se impune
implementarea unor proiecte care sd descurajeze utilizarea maginilor personale poluante si
folosirea mijloacelor alternative de transport in detrimentul autovehiculelor cu impact negativ

ridicat asupra mediului inconjurator.

De aceea pentru cresterea numarului de utilizatori ai mijloacelor de transport electric, ar fi

S,

necesari adoptarea unor masuri de incurajare a acestora care si vind in completarea subventiilor

acordate de guvern prin intermediul AFM.
Misurile ar putea fi:
» reducerea sau climinarea impozitelor pentru automobile electrice;

> instalarea de statii de reincarcare in parcirile publice, apartinind primdriei, aici
avind in vedere atdt parcirile stradale ct §i parking-urile supraterane sau

subterane, aflate in zonele centrale sau in carticre;
» accesul automobilelor electrice pe benzile de autobuze;

> parcarea gratuitd in parcirile publice pentru automobilele electrice;
15
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> fincurajarea firmelor de taxi si/sau car sharing, care utilizeazd automobile electrice

sau hibride.

> organizarea de campanii de congtientizare cu privire la beneficiile utilizarii

autovehiculelor prietenoase cu mediul inconjurdtor

Astfel se propune montarea a 4 statii de reincarcare a autovehiculelor electrice in

ORASUL SIMERIA.

) (’ 2.4. Analiza cererii de bunuri §i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu gi lung privind

evolufia cererii, tn scopul justificdrii necesitafii obiectivului de investifii

Necesitatea investitiei

Axvand in vedere:

o Directiva UE 27/2012 cu privire la eficienta energetica,

¢ Strategia energetica a Romaniei pentru perioada 2021-2027,

o ILGnr.122/2015 pentru aprobarea Planului National de actiune in domeninl eficientei
energetice,

e Hotarea nr.246/2006 pentru aprobarea Strategiei nationale privind accelerarea dezvoltarii
serviciilor comunitare de utilitati publice, cu modificarile si actualizarile ulterioare, Art.6.

£ } Pot.(1) “Autoritifile administratiei publice locale - comunale, ordsenesti, municipale,

Jjudetene sau ale municipiului Bucuregts, dupdi caz, - adoptds, conform reglementdrilor in
vigoare din domeniul serviciilor comunitare de utilitagi publice, strategii locale proprii
privind accelerarea dezvoltdrii serviciilor comunitare de utilitafi publice, (...)”,

se justifica necesitatea, oportunitatea si obligativitatea implementarii obiectivului de investiti.

Oportunitatea investifiei
Proiectul “STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN ORASUL

SIMERIA, JUD. HUNEDOARA”, poate constitui obiectivul unui proiect de investitie ce poate
fi realizat prin finanfare de la AFM si bugetul local.

fnmatriculirile de autoturisme au inregistrat un salt de 0,7%, in primele zece luni ale
p

anului 2021, comparativ cu aceeasi perioadd din 2020, iar masinile electrificate au consemnat o

16
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crestere a vanzirilor de 94%, pe 0 cotd de piatd de 12,8%, arata datele centralizate de Asociafia

" producatorilor si Importatorilor de Automobile (APIA).

La categoria autoturisme, in luna octombrie a acestui an, s-a fnregistrat un volum de
9.496 unitifi, cu 23,5% mai mic dect in luna similard din 2020, insi pe ansamblul celor zece

Juni din 2021, existd o crestere generald de 0,7%.

2010 W 2020 5B 2
1,460,60(!
1,200,000

1,000,800

s,
. "{“‘P.‘"-._

80,000
600,000
100,090
200,000

Jutt dub Aug B ' Moy Dec  Jin  Feh

Tabel- Analizi comparativd a autovehiculelor cu propulsive alternative in Uniunea Europeand
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13/05/202}
April AptlE #Change Janhpr | %Change

2021 2020 21/20 w2 | 220
ALISTRIA 22,295 11,226 987 5,900 5302
RELGIUM 37,197 5,295 46023 132,712; P L
BULGARE 2,400 2249 +181.3 6,751 183
RONTIA 4,147 1,077 +JB5.X 15.078] +32.8
CYPRUS 35 234 +295.3 3475 +15.6
C2ECH REBUBLIC 18,976 18,679 1.7 GORTA +125
BENMARK 15525 10,398 522 59,045 +0.5
ESTORIA 2,395 824 ﬂgo,?i BATY 155
EINLAND B840 5,951 478 34253 ¥7.5
FRANUE 140,425 20857 #5688 155,578 510
GERMANY 299,650 130,540 +30.d £22,202 +7.8
GREECE 10,398 2A% +315.0 23,834 +41.2
HUNGARY 10,521 6176 4704 39,847 +10.0
FRELANG 7,164 143 +1,9586 50,338 +i1
\TALY 145,033 4,285 3,276 251,709 +65 4
LATVIA 1,396 623 +104.4 4,553 153
£ ITHLUANIA 2613 3,878 +162.3 12,106 1.3
£ LOXEMBOURG a3t 1,192 2610 304 4351
{' v METHERLANDS 23,846 15372 #4554 118,375 117

L POLAND 40,143 15,239 +163.5 112,875 +2B.6 :

PORTUGAL 14,808 2749 438} 4803] .5
ROMANIA 5,562 4311 +58.8 32,000 15
SLOVAKIA B767 342 58,2 22,390 A
SLOVENIA 4,281 1,846 +1318 16,354 w258
STAIN 78,595 4,753 +1,787.8 22,866} i188
SWEDEN _ALef3 12,946 2158 , BS.057 $32.8
cURBPEAN BNIONTED - . .= 1T IR X175 B Tas T dadeab| o 2750ESe 4244
ELIA i 759,775 223,535 336.4|  3.0a%352 - 2.4116ED ¥35.7
Euiz 102,452| - 46,705 +119.4 350,687 332773 +155
ICELAND ' 7 EFZ] +£05.8 ZB0 2,555 +0.5
NORWAY 13,166 2485 ir7d a9.47% 39,783 24 4
‘wfwﬂgﬂp R 5,382 +135.1 78551 g8 w212
EETA . 36,001 17,184 +109.5 136,830 107.473] +21.8
DRTED KINGDOM. ] ] 13,583 43 +3,376.6 SE7.108] . ABFETE| +16.2
TOTAL {EU + EFTA + UK} ) 1,039,810 292,153 ¥355.5 4,120,443 334G050] #23d
WESTERN ELIROPE(EUIA+EFTAE UK 537,358 245448 “i3rs] 3730356 3,008,237 T AL

LU EE l!\il 1rpLy AV CGTENELE D TARTE VA 1Himrrh LG DAL THANE e s

Tabel-Date statistice vanziri — Uniunea Europeand
Statistica APTIA
Analiza detaliata a inmatricularilor de autovehicule in luna octombrie si dupa 10 Tuni din 2021
% Tnmatricularile de antoturisme sunt in crestere de 10 Tuni 2021 (+0,7%) fata de 2020
»  Autoturismele clectrificate” au o crestere de 94,0%, realizand o cota de piata de 12,8%

} Vehiculele comerciale usoare -+ minibuse in crestere cu 21,9% ar cele grele +bus cu

31,3%
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Evolutie lunara inmatriculari autovehicule
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In primele 10 luni ale anylui 2021, observam o cvolutie mixta a inmatricularilor de
autovehicule, majoritatea lunilor fiind in crestere semnificativa fata de 2020, dar prin raportar® la

o baza foarte mica in 2020, pe perioada starii de urgenta.

[una octombrie 2021 vine cu 0 scadere de 19,3% fata de luna gimilara a anului 2020.
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Tabel - Numarul punctelor de incarcare in UE
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Tabel - Distribuirea punctelor in functie de tarile UE

Pe de alta parte, autoturismele electrificate”, respectiv cele electrice (100% si hibride
plug-in), precum si cele full hybrid (care dispun de propulsie electrica fara incarcare din sursa
externa), ajung sa detina, dupa primele 10 tuni din 2021, o cota de piata de 12,8%, care este de

1,9 ori mai mare decat cea pe care 0 aveal in perioada similara a anului trecut (6,6%).

Ca si in anul 2020, cand, desi s-a inregistrat o scadere a achizitiilor de autoturisme in
general, cele ,verzi” au performat, in anul 2021, achizitiile din acesta categoric aproape s-au
dublat (94,0%) comparativ cu perioada similara a anulii frecut. Tn acest context, este de remarcat

cresterea importanta a autoturismelor plug-in hybrid (+233,6%).
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Tabel - Proporfia vanzarilor in functie de conbustibili utilizati la nivelul Romdniei

Top Marcl - EIECtrtce ) Top | Marci - Plju_gein hybrid Top Marci * FuII Hybnd
H . ; "A" 2021 2020-'Var% 2020 Mar:%: ' 2021 202 Va;%
VOLKSWAGEN 748 274 1734% MERCEDESBENZ PR TOYGTA sgi4 3387 T17%
DAGIA 342 0 BMW 287 98 HYUNDAI 797 140 489.3%
H HYLINDAI 307 191 60.7%| HYUNDAL 246 43 RENAULT 286 O -
RENALLT 232 475 5i2% VOLVO 222 94 136.2% HONDA 238 127 874%
SKODA 123 331 -628%] FORD 208 80 153.8%| FORD 165 93 B17%
PEUGECT 48 67 76.1%] RENAULT 203 O .| LEXUS 165 157 51%
BMW {18 89 202%) VOLKSWAGEN 129 & =900%| SUZUKI 45 0 -
MERCEDESBENZ 99 86 1760%)| SKODA 78 24 1204%| KIA 4 3D 13.3%
TESLA 87 5t T708% MTSUBISH g3 75 -16.0%| SUBARU 18 18 125%
PR MAZDA. g4 6 =000%| AUDI B0 4 *900% '
- Ateles 398 200 -| Ausle 253 130 . . ‘
JOoTAL U - - 2634 780 ABO%LTOTAL o 2185 . 655 2336%| TOTAL .. 7866 3950 G15%

Tabel - Estimdri vehicule electrice in funcfie de marcd la nivelul Romaniei

In ce priveste timpul proprietarului, cele mai achizitii de autoturisme in primele 10 luni din
2021 au fost realizate de catre persoanele juridice, care acopera 55 0% din totalul achizitiilor de

autoturisme, celor fizice revenindu-le restul de 45,0%.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice

Obiectivele preconizate la nivel national este de a creea o reica de statii de reincarcarc

pentru a complete harta punctelor de reincarcare la nivel national.
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ORASUL SIMERIA gi-a propus ca fn urmatorii ani si atingd urmitoarele obiective:

> fmbunititirea calititii mediului, prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin

stimularea utilizarit vehiculelor electrice;
» dezvoltarea infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu energie electricé;
> dezvoltarea transportului ecologic.

Lufind 1n calcul aceste obiective precum gi posibilititile de crestere a numirului de
automobile elecirice iIn ORASUL SIMERIA, rezultd ci la nivelul orasului, obiectivul este de
minim 4 puncte de alimentare publice. Dintic acestea 1/3 ar putea si fie operate de serviciile

0 blice ale primiriei si si fie amplasate in parcérile deservite de serviciul parcéri.
{ p S

Obiectivul prezentei investitii este de a crea 4 puncte de reincarcare, prin montarea a 4

statii de reincércare dupd cum urmeazi:
> Statia de reincércare nr. 1 - PARCARE, PRIMARIE;
> Statia de refncircare nr. 2 - PARCARE PARC AFACERI,
> Statia de relncircare nr. 3 — PARCARE PARC DENTROLOGIC;

» Statia de refncircare nr. 4 — PARCARE STADION;

1. Obiectivul Programului fl reprezinti dezvoltarea infrastructurii de alimentare a

vehiculelor cu energie electrica.

2. Scopul Programului il reprezintd imbunitifirea calititii mediutui prin reducerea

emisiilor de gaze cu efect de serd prin stimularea utilizarii vehiculelor electrice.
3. Programul vizeazi dezvoltarea transportului ecologic.
4. Tndicatorii de performantd ai Programului sunt:

» numiral de statii de reinciircare accesibile publicului, instalate prin Program,

raportat la numérul de vehicule electrice inmatriculate pe teritoriul Roméniei;
» cantitatea de CO2 diminuatd prin instalarea stafiilor (1)

_ n eth
X"Zi=1 A ’
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Unde:

% — indicatorul de performanti al Programului (kg CO2). Reprezintd cantitatea de CO2

evitatd, prin parcurgerea unei distante de un vehicul electric, in locul unui autovehicul cu

combustie interni;

n — numirul de statii de Incdrcare achizitionate prin Program;

ei — energia electrici transferatd de o statie de incércare (kwh);

A —- consum mediu de energie la 100 km parcurgi (12,7 kwh/100 km);

B —— emisia de CO2 generati de un autovehicul cu combustie internd (0,130 kg/km).

£ ( j Pentru investitia noastra:

n Nr statii reincarcare 4ibuc ‘

e Energie electrica trasnfertata de statie 72|kWh

A Consum mediu de energie la 100km parcursi 12.7 E\rf:mﬂo
Emisia de CO,generata de un autO\.feE.‘ucolcu 0.43kg/km

B combustie interna .

a) numirul de statii de reincércare accesibile publicului, instalate prin Program, raportat la

numirul de vehicule electrice inmatriculate pe teritoriul Roméniei;

3. Ideniificaren, propunereqa §i_pregentareqa 4 minimum doud scenarii/optiuni_tehnico-

economice pentry realizarea obiectivului de investitii

Se propun 2 scenarii tehnico-economice din care se alege cea mai bund variant:
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SCENARIU 1
3.1 Particularititi ale amplasamentului (s1)

a) descrievea amplasamentulii (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietifii sau tithul de proprietate, servitufi, drept de
preempfiune, zond de utilitate publicd, informatii/obligafii/constringeri  extrase din

documentatiile de urbanism, dupd caz); (s1)
> Statia de refncircarenr. 1

o . Localizare — PARCARE PRIMARIE — STR. ATELIERULUI SI AVRAM JANCU —
| CF: 62852

¢ Regim juridic — Imobilul situat In perimetril administrativ-teritorial al ORASULUI

SIMERIA, este in proprietatea primariei $i se afld in administrarea Consiliului Local.
> Statia de reincircare nr. 2
e Localizarc — PARCARE PARC AFACERI -STR. AVRAM TANCU — CF: 62103

e Regim juridic — Imobilul situat in perimetrul administrativ-teritorial al ORASULUI
SIMERIA, este in proprietatea primarici gi se afla in administrarea Consiliului Local.

> Statia de reinciircare nr. 3

o Localizare — PARCARE PARC DENTROLOGIC — STR. 1 DECEMBRIE TRONSON
3 — C¥: 69238

o Regim juridic — Imobilul situat in perimetrul administrativ-teritorial al ORASULUI

SIMERIA, este in proprietatea primariei si se afld In administrarea Consiliului Local.

» Statia de reincircare nr. 4
o Localizare — PARCARE STADION — STR. VICTORIEI TRONSON 2 — CF: 67435

e Regim juridic — Imobilul situat in perimetrul administrativ-teritorial al ORASULUI
STMERIA, este in proprietatea primariei si se afld In administrarea Consiliului Local.
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b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile; (s1)

» Accesul in parcarea aferentd SR 1 - PARCARE PRIMARIE — Accesul se face din Str.

Atelierului si Avram Iancu;

>» Accesul in parcarea aferentd SR 2 ~ PARCARE PARC AFACERI - Accesul se face

din Str. Avram Iancu;

» Accesul in parcarca aferentd SR 3 ~ PARCARE PARC DENTROLOGIC - Accesul se
face din Str. 1 Decembrie tronson 3;

N > Accesul in parcarea aferenti SR 4 — PARCARE STADION - Accesul se face din Str.

Victoriei;

¢) orientdri propuse fati de punctele cardinale §i fatd de punctele de interes naturale sau

construite; (s1)
> Parcarca aferenti SR 1 - PARCARE PRIMARIE

e Obiectivul are coordonatele 45.847827 latitudine nordicd si 23.015790

longitudine estica.

e Statia va fi amplasatd zona primariei §i se vor asigura 2 locuri de parcare, cu

- destinatie pentru maginile electrice care vor fi conectate la statia de refncarcare.
% Parcarea aferents SR 2 —- PARCARE PARC AFACERI

e Obicctivul are coordonatele 45.848804 latitudine nordicd si 23.013214

longitudine estici.

o Statia va fi amplasatd in in parcarea parc afaceri si se vor asigura 2 locuri de

parcare, cu destinafie pentru maginile electrice care vor fi conectate la statia de

refncarcare,

> Parcarea aferenti SR 3 — PARCARE PARC DENTROLOGIC
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e Obiectivul are coordonatele 45.856332 latitudine nordicd s 23010731
longitudine estica.

o Statia va fi amplasata fn in parcarea parc dentrologic si s¢ vor asigura 2 locuri de
. parcar¢, cu destinatic pentru maginile electrice care VoI £ conectate la statia de

retncircare.
3 Parcarea aferentd SR 4- PARCARE STADION

e Obiectivul are coordonatele  45.846669 latitudine nordicd s 23.011760

Jongjtudine estica.

e Stagiavafl amplasatd In zona parcare stadion si se vor asigura 2 locuri de parcare,

cu destinatie penftra maginile electrice care VO £ conectate 1a statia de refncércare.

d) surse de poluare existente tn zond; (s1)

ORASUL SIMERIA din judeful HUNEDOARA se confruntd cu poluare cu particule de
praf. Acumularea emisiilor de pulberi din diferite surse are cauze multiple din care unele sunt
prezente pe tot parcursul anultui, cum ar activititile industriale, traficul sau lucrdr de
constructii, iar aliele sunt caracteristice perioadei de toamni — iamd, respectiv _arderea

combustibililor solizi pentri incilzirea locuintelor sau activitatile agricole specifice perioadei de

et

e toamnd.

De asemenes, © contributie majord la cregterca concentratiei de pulbeti In suspensie 0 au
si condiiile meteorologice cum sunt ceaja sau calmul atmosferic, care fngreuneaza dispersia

poluantilor in atmosferd.

¢) date climatice si particularitdfi de relief: (s1)
CLIMA

Clima in general intruneste caracteristicele zonei montane cu cele patru anotimpuri, Ate

caracter temperat—continental cu specific submontan. Diferentele dintre temperatarile medii ale
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sezonului rece si ale sezonului cald sunt moderate. Regimul precipitatiilor este destul de bogat
fiind caracteristic zonelor de la poalele muntilor. Vanturile dominante sunt determinate de
pozitia geografica a orasului, predominant din directia vest. Temperatura medie anuala este de

+80C.

Datorith agezirii oragului mai mult fnspre apusul {arii, aici se intalnesc unele elemente ale
climatului temperat-oceanic din apus cat si elemente caracteristice climatului temperat-
continental din risirit acestea fiind precumpanitoare, Fiind agezatd fn zona depresionard a Thrii
Hategului, intdlnim un climat tipic al depresiunilor intramontane si se inregistreazd chiar

N fenomene de inversiune a temperatuxii.
' Regimul precipitatiilor este influentat de etajarea altitudinii reliefului, de poritia fatd de

directia de deplasare a maselor de acr. In general, cantitatea medie anuald de precipitatii scade in

lungul raului Mures de 1a vest spre est ( de la 600,9 mm - Deva-, la 540 mm- Geoagiu-).

Cantititile de precipitatii cazute In timpul anutui in judetul Hunedoara, se incadreazd ntre
5,5 1/mp gi 200 I/mp. Cantititile mari de precipitatii reprezintd nigte faze episodice, extem de rar
intalnite. |

Relieful oragului este variat, n general, partea dinstre sud este mai joasd, cu spect de
campie, datoritd raului Galbena, care curge pe aici, formind o lunci. Pe misur ce inaintam spre
nord, relieful se ridicd incet-incet, pentru ca, la un moment dat, s4 ia aspectul unor dealuri destul

de pronuntate, acoperite in partea superioard cu paduri.
Fiind sirac in argild ¢i humus s-a format un sol caracteristic depresiunii Hategului s
anume podzolul secundar.

Versantii dealurilor cu pante abrupte au fost supugi wnui proces de eroziune cu diferite

grade de intelenire. Pentru diminmarea eroziunilor au fost facute tmpaduriri.

Pe pantele deaturilor cu expozitie sudicd solul zonal este brun rogcat de pidure de diferite

tipuri, erodat gi cu diferite grade de infelenire.
fn Tunci predomind ataviunile. Pe aluviunile tinere s-au format soluri aluvionale.

Principalele tipuri de sol sunt podzol brun, roscat si de padure, soluri aluvionale-

coluvionare si aluvionale lacovistite.
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Din punctul de vedere al ciilor de comunicatie din zond, STAS 1709/1 — 90 (Fig. 2)

situeazi amplasamentul in zona de tip climateric JIL

Regimul eolian

Regimul eolian este neregulat. fn general, vanturile sunt moderate, nediundtoare,

dominand mai ales inspre primavard.

1) existenta unor: (sl )

£ s . . , . A
(v 7 - reele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masurd ui care pot fi
identificate; (s1)
Tn urma depunerii cererilor de aviz, catre detinatorii retelelor din zona se va constata daca
este cazul a se reloca sau proteja retelele identificate.
- posibile interferene Cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat tnvecinatd; existenia conditiondrilor specifice i cazul
existentei unor zone protejate sau de protecfie; (1)
Pentru zone protejate se vor aplica hotirarile Regulamentului Planului Urbanistic Genetral
. al ORASULUI SIMERIA.

- terenuri care uparfin unor institufii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publica §i

sigurantdi nationald; (s1 )

Nu este cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenulu din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat

conform normativelor in vigoare, cuprinzénd: (s1)

Nu este cazul.
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(i) date privind zonarea seismicd, (s1)

Conform Codului de proiectare seismicd P100-2013, acceleratia terenului pentru
proiectare la cutremure de pimént cu un interval minim de recurentd IMR = 100 ani este ag =

0,10 g, iar perioada de colf este Tc = 0,70 s.

Tar conform STAS 11100-1/1993, din punct de vedere al macroseismicitifii, zona s

situeazi la gradul ,,6”.

o

(i) date preliminare asuprd naturii terenului de fundare, inclusiv presiuned convenfionald §i

nivelul maxim al apelor freatice; (sI)

Nu este cazul.

(iii) date geologice generale; (51)

Nu este cazul.

L (iv) date geotehnice obfinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
vezuliatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raporiul geotehnic cu

recomanddirile pentru fundare i consoliddri, hirti de zonare geotehnicd, arhive accesibile, dupd

caz; (31)

Nu este cazul.

(v) incadrarea in zone de visc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) tn conformitate cu

reglementdrile tehnice in vigoare; (s1)
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Conform Codului de proiectare seismici P100-2013, acceleratia terenului pentru
proiectare la cutremure de pimént cu un interval minim de recurenti IMR = 100 ani este ag =

0,10 g, iar petioada de colf este Tc = 0,70 s.

Tar conform STAS 11100-1/1993, din punct de vedere al macroseismicitatii, zona se

situeaza la gradul ,,6”.

(i) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente,

documentirilor, cu indicarea surselor de informare enunfate bibliografic. (s1)

A Nu este cazil,

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, cOnSIructiv, functional-arhitectural i tehnologic:

O statie de refncircare a vehiculelor electrice, denumitd si statie de reincircare EV, este
un element al unei infrastructuri care furnizeaza energie electricd pentru refncircarea vehiculelor

full electrice si hibride plug-in.

Deoarece piata vehiculelor electrice se extinde, existi o nevoie tot mai mare de statii de
reincircare accesibile publicutui larg, unele dintre ele sustinfnd Incircarea mai rapida la tensiuni

si curenti mai mari decét cele disp onibile in mediul rezidential.

Aceste stafii de reincdrcare oferd unul sau mai multi conectori cu sarcind mare sag
speciali, care sunt fntr-o gama variati, dar conformi cu standardele conectorilor de incércare

electricd, valabili in anumite zone de pe glob.

fmpirtirea statiilor pe tipuri are la bazd de fapt 4 contexte, care tin de obiceiurile si

disponibilitatea proprietarului de automobile electrice:

1 Statiile de reincircare rezidentiale: un proprietar EV se conecteazd cAnd se intoarce

acash, iar autovehiculul se refncarca peste noapte. O statie de refncércare la domiciliu nu are, de
obicei, autentificare cu utilizatorul, nici o contorizare §i poate necesita, in functie de refeaua
casnicé, cablarea unui circuit dedicat. Uncle Incircitoare portabile pot fi de asemenea montate pe
perete ca statii de refncarcare.
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2 fnciircarea in timp ce magina cste parcatd (inclusiv posturile publice de incircare) - ©

afacere comerciald contra cost sau gratuit, oferitd in parteneriat cu proprietarii parcarii. Aceastd
tncircare poate fi lentd sau de mare vitezd si fi Incurajeaza pe proprietarii EV s#-gi refncarce
autoturismele In timp ce profitd de facilitdtile din apropiere. Poate include statii de parcare
publice, parcéri la mall-uri, centre mici §i géri sau aeroporturi, sau pot fi folosite pentru angajatii

proprii ai unei afaceri.

3 fnodrcarea rapidd la statiile publice de incircare> 40 kW, livrnd energie necesari

pentru parcurgerea a 100 de km in interval de 10-30 de minute. Aceste incircitoare pot fi
utilizate si pe termen mai lung, pentru a permite deplasiri pe distante mai lungi. Acestea pot fi,
de asemenea, utilizate fn mod regulat de citre navetisti in zonele metropolitane si pentru
tncircare in timp ce sunt parcafi pentru perioade mai scurte sau mai lungi. Exemple comune sunt

CHAdeMO, sistemul de ncircare combinat SAE gi incircatoarele rapide T esla.

4 Bateriile se schimbi sau se incarcd in mai putin de 15 minute. O tintd specificatd pentru

creditele CARB pentru un vehicul cu cmisii zero este incircarea pentru un necesar de 300 de km
in mai putin de 15 minute. fn present acest lucru se poate face prin nlocuirea facild si in termen
scurt a ansamblului de bateril in locatii special amenajate si care vor asigura facilitafi
aseminitoare cu ale statiilor de carburanti. Problema la aceastd variantd este ci existd mulii
producitori de baterii ca multe variante constructive si de aceea esie necesars aparitia unei

standardizari in aceasti directic.

Raportindu-ne la tipul de alimentare, statiile de Incarcare s impart in:
» incircare utilizind curentul alternativ AC 1a 23 O\f sau 380V si
$ fncircare utilizand curentul continuu DC 1a 500V.

in terminologia SAE (Society of Automotive Engineer), incircarea AC de 240 volti este
cunoscuty sub denumirea de Incarcare Nivel 2, iar tncircarea cu curent inalt de 500 volti DC este
cunoscuty sub denumirea de DC Fast Charge. Proprietarii pot instala acasi o statie de incarcare
de nivel 2, in timp ce tntreprinderile §i admjnistfa’gia locali oferd posturi publice de incircare de
nivel 2 si DC Fast Charge, care furnizeazi energie electricd contra cost sau gratuit. Pentru 2

uniformiza cerintele pe aceastd piatd IEC (International Electrotechnical Commission) a
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creat un standard care reglementeazil caracteristicile statiilor si le clasificd utilizAnd modul de
Incarcare:
Modul 1 - incircarea lentd de la o prizi electricd obignuitd (cu una sau trei faze);

Modu! 2 - fncircarea lenti de la o prizi obisnuiti, dar cu un anumit aranjament de

protectie specific pentru EV (de exemplu, sistemele Park & Charge sau PARVE);

Modul 3 - incdrcare lentd sau rapidi utilizind o prizd cu mai mulii pini cu funcfii de

control si protectie (de exemplu, SAE J1772 gi IEC 62196);

= Modul 4 - fncircare rapidi utilizind o tehnologie speciald de fncarcare, cum ar fi

CHAdeMO.
Conform aceleiasi clasificdri existd trei cazuri de conectare:

Cazul A este orice incircdtor conectat la refeana de alimentare (de obicei, cablul de

alimentare este atagat Incircitorului) asociat de obicei cu medurile 1 sau 2.

Cazul B este un Incircitor de la bordul vehiculului, cu un cablu de alimentare care poate

fi detagat atit de alimentare, cit i de vehicul - de obicei modul 3.

Cazul C este o statie de refnciircare dedicatd cu alimentare DC la vehicul. Cablul de

alimentare poate fi atagat permanent la statia de reincarcare, cum ar fi in modul 4.

P
i
3

Sipatru tipuri de prize:

Tipul 1 - cuplaj monofazat pentru vehicule - reflectind specificatiile SAE J1772 / 2009
ale maginii. Conectorul SAE J1772-2009, cunoscut sub numele de conector Yazaki (dupa
producitorul sdu), se giseste tn mod frecvent pe echipamentele de incircare BV din America de
Nord. In 2001, SAE International a propus un standard pentru un cuplaj conductiv care a fost
aprobat de California Air Resources Board pentru statiile de incircare a EV. Conectorul SAE
J1772-2001 avea o forma dreptunghiulard care se baza pe un design realizat de Avcon. in 2009, a
fost publicatd o revizuire a standardului SA1717, care include un design nou de Yazaki cu o
carcasa rotunds. Specificatiile cuplorului SAE J1772-2009 au fost incluse in standardul IEC
62196-2 ca o implementare a conectorului de tip 1 pentru incircarca cu AC monofazat.

Conectorul are cinei stifturi pentru cele doud fire de curent alternativ, paméant si 2 pini de semnal
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compatibili cu IEC 618512001 / SAE J1772-2001 pentru detectarea proximittii gi pentru
functia pilot de comanda.

fn timp ce standardul original SAE J1772-2009 descrie ratinguri de la 120 V 12 A sau 16
A la 240 V 32 A sau 80 A, specificatiile IEC 62196 de tip 1 acoperd numai 230-250 Via32 A
sat 80 A. (versiunea 80 A Din IEC 62196 de tip 1 este considerat, totusi, numai pentri SUA.)

Tipul 2 - cuplaj de yehicule monofazat si trifazat - reflecténd specificatiile prizei VDE-
AR- E 2623-2-2. Producitorul de conectori Mennekes a dezvoltat o serie de conectori pe bazi de
60309 care au fost au fost dotati suplimentar cu mai mulfi pini de semnal - acesti conectori

"CEEplus" au fost utilizafi pentru tncircarea vehiculelor electrice de la sfarsitul anjlor 1990.

PN
i .

Cu rezolutia functiei pilot de control IEC 61851-1: 2001 (in conformitate cu propunetea
SAE J1772: 2001), conectorii CEEplus inlocuiesc ¢a standard pentru fncércarea vehiculelor
electrice cuplele Marechal (MAEVA / 4 pin / 32 A). Pentru a asigura o manipulare usoard de
citre consurmatori, prizele au fost facute mai mici (diametrul de 55 mm) §i aplatizate pe o parie

(protectia fizica fmpotriva inversarii polaritatii).

Spre deosebire de conectorul Yazaki, cu toate acesica, nit existi niciun zévor, ceea CC
Snseamni ci in acest caz consumatorii i au nici un feedback exact ca dispozitivul este introdus

corect in locag. Lipsa unui zévor, de asemenea, creeazd probleme privind mecanismul de blocare.

Spre deosebire de prizele IEC 60309, solutia pentru automobile Mennekes / VDE

(germana, VDE-Nommstecker fiir Ladestationen sau VDE standard pentru statiile de inciircare)
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are o singurd dimensiune si aspect pentru curenti de la 16 A in trei faze monofazate pinila 63 A
(3.7-43.5 KW), dar nu acoperi intreaga gamd de niveluri de Mod 3 (vezi mai jos) din specificafia
IEC 62196. Deoarece conectorul VDE auto a fost descris mai intéi in propunerca DKE / VDE
pentru standardul TEC 62196-2 (IEC 23H / 223 / CD), el a fost numit si conectorul auto IEC-
62196-2 / 2.0 inainte de a-si obtine propria standardizare VDE va retrage oficial standardnl

national de tndatd ce va fi solutionat standardul international TEC.

Asociatia constructorilor europeni de automobile (ACEA) a decis s# utilizeze conectorul
de tip 2 pentru implementare in Uniunea Europeand. Pentru prima fazi, ACEA recomanda
statiilor publice de Incircare sd ofere prize de tip 2 (Mod 3) sau CEEform (Mod 2}, in timp ce

tncircarea la domiciliu poate utiliza in plus o prizd standard de acasd (Mod 2). in cea de-a dova

L

fazi (care se agteaptd si fie 2017 si ultetior), se utilizeazd numai un conector uniform, in timp ce

alegerea finald pentru tipul 2 sau tipul 3 ¢ste ldsata deschisi.

in martie 2011, ACEA a publicat un document de pozitie care recomandi Modulul 3 de
tip 2 ca solutie uniformd UE pind in 2017, incdrcarea ultrarapidi DC poate utiliza doar un

conector de tip 2 sau Combo2.

Comisia Europeand a urmat lobby-ul care propune tipul 2 ca solutie comuné in ianuarie
2013 pentru a pune capit incertitudinii cu privire la conectorul statiei de incércare din Europa.
Au existat preocupiri ci unele tiri au nevoie de un obturator mecanic pentru prizele electrice pe
care propumerea initiald VDE nu le-a inclus insa Mennekes a propus o solutic optionald de

inchidere n octombrie 2012 care a fost preluatd tn compromisul germano-italian din mai 2013

e .

iar organismele de standardizare au propus includerea ulterioard in standardul CENELEC de tip

2,
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at echipat cu obloane de signranti -

Tipul 3 = un cuplaj de vehicule monofazat i trifaz

care reflectd propunerea BV Plug Alliance .

El EV Plug Alliance a fost format pe 28 martie 2010 de citre companiile electrice din
Franta (Schneider Electric, Legrand) si Italia (Scame). #n cadrul IEC 62196, acestea propun uil
conector pentru automobiie derivat din conectorii Scame mai vechi (seria Libera) care erau deja
utilizati pentru vehiculele electrice ugoare. Gimélec s-a aliturat Aliantei la 10 mai, iar mai multe
companii s-aul aliturat in data de 31 mai: Gewiss, Marechal Electric, Radiall, Vimar, Weidmiiller
France & Yazaki Europe. Noul conector este capabil sa furnizeze o incarcare trifazatd de pana la
32 A. Schneider Electric subliniazs faptul cd "EV Plug" foloseste mici obloane de protectie
deasupra pinilor laterali ai soclurilor, aceastd necesitate fiind impusd in 12 tari europene, iar
pentrn ceilalti conectori de incircare EV mu este necesard aceastd protectie. Limitarea
conectorului la 32 A permite conectarea la prize mai ieftine si costurile de instalare reduse. BV
Plug Alliance subliniazd faptul ci viitoarea specificatie IEC 62196 va avea O anexa care clasificd
prizele de incarcare & vehiculelor electrice in trei tipurl (propuncrea Jui Yazaki este de tip 1,
ilropunerea tui Mennekes este de tip 2, propunerca fui Scame este de tip 3) §i ¢d, In loc s3 aibd un
singur tip de conector la ambele capete ale cablului de tncircare, utilizatorel va trebui s aleagd
cel mai bun tip pentru fiecare parte. Stecherul pentru Scame / EV ar fi cea mai bund optiune

peniru cutia tncircitot / perete, lisénd alegerea pentru partea autovehicutului deschisa.

La 22 septembrie 2010, companiile Citetum, DBT, FCL, Leoni, Nexans, Sagemcornl, Tyco

Electronics s-au alaturat Aliantel.

fn timp ce primul document de pozitie ACEA (iunie 2010) a exclus conectorul de tip 1

(bazat pe cerinfa de tarifare trifazatd, care este abundent in Buropa si in China, dar niu 1n Japonia
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si SUA) a lasat deschisi fntrebarea dacd Conectorul tip 2 sau tip 3 trebuie utilizat pentru tipul de
stecher uniform in Buropa. Motivul indicd faptul c& Modul 3 cere ca soclul s fie fird curent
atunci cand nu este conectat niciun vehicul, astfel incét sa mu existe pericol pe care sd nu-1 poatd
proteja obturatorul. Protectia prin obturator a conectorilor de tip 3 are numai avantaje in modul 2,
permitind o statie de Incércare mai simpld. Pe de altd parte, 0 statie de Incdrcare publicd expune
soclul de ncircare si prizele tntr-un mediu dur In care obturatorul ar putea avea cu usurintd o
functionare defectuoasi care nu poate fi observati de conducitorul vehiculului electric. in
schimb, ACEA se agteapta ca si conectorii de tip 2 de tip 3 si fie utilizati §i pentru incircarea
acasi in a doua fazd dupi anul 20 17, permitand in acelagi timp Incércarca modului 2 cu tipuri de
conectori deja existenti, care sunt deja disponibile in mediile de acasi. Impactul unor jurisdictii

care necesitd obloane este fncd in dezbatere.

fn luna octombrie 2012, Mennekes a prezentat o solutie optionald de obloane pentru mufa
Type 2. %a materialele de presd se aratd ci uncle tari au ales concctorul Mennekes 1IEC de tip 2,
in pofida cerintelor privind obloanele de pe prizele de uz casnic (Suedia, Finlanda, Spania, Ttalia,
Marea Britanie). Numai Franfa aré © decizie pentru tipul de soclu TEC Type 3 al EV Plug
Alliance. Obturatorul Mennekes este fn mod inerent protejat IP 54 (capac de praf) oferind o
optiune de instalare chiar §i dupd IP xxD. Dupi ce Comisia Buropeani sa stabilit pe baza tipului
2 (conector VDE/ Mennekes) ca solutie unica pentru infrastructura tarifard in Buropa in ianuatie
2013, BV Plug Alliance a solicitat includerea variantei de tip 2 cu jaluzele In viitoarea directiva
fntr-o Audiere a comisiei TRAN din iunie 2013 (care face ca mufa VDE / Mennekes sd
implementeze 0 variantd a cerintelor tiputui TEC 3). Organismul. italian de standardizare CEl a
testat propuncrea de obloane Mennekes (in cazul n care ftalia este o tard care necesita obloane
mecanice), iar in mai 2013 parteneril italieni si germani au aprobat-o ca 0 solutie de compromis
pentru tipul 2 care armeazd si fie inclusd in standardizarea CENELEC a conectorilor de

fncircare a vehiculelor electrice.

LV Plug Alliance a fost vizuts wliima oard fn funie 7013 in cadrul unei audieri la nivelul

UE. Site-ul web nu a mai fost mentinut §i in octombrie 2014 a fost inlocuit cu 0 notificare de

tnchidere.

Pe baza recomanddrii UE, orice nou proiect in Franta pentru stafiile de incarcare,
incepand cu 2015, 2 Inceput si necesite 0 prizd tip 2 pentru & obtine finantare. fn octombrie 2015,

a devenit cunoscut faptul o4 Schneider (membru fondator al EV Plug Alliance) produce numai
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statii de incarcare Cu conectoti tip 28 (tip 2 cu obloane). in noiembrie 2015, Renault a inceput sa-
si vanda vehiculele electrice fn Franfa cu un cablu de tip 2 de conectare in locul tipului 3 utilizat
anterior. Ca atare, productia de conectori de tip 3 a fost in cele din urmd gbandonatd. De
asemenea, documentul IEC 62196-2 documenteazd tipul de conector propus de EV Plug Alliance
ca fiind "Tipul 3". in urma celei de-a doua parii a IEC 62196, au fost aprobate noi tucrdri privind

o Parte 3 a standardului care acoperd Incdrcarea DC.

Tipul 4 - cuplaj rapid de incdrcare - pentru sisteme speciale cum ar fi CHAdeMO.

CHAdeMO este denumirea comerciald a unei metode de incdrcare rapidd pentru vehiculele
clectrice cu bateril care livreazd pand la 62,5 kW de curent continun(500 V, 125 A) prin
intermediul unui conector electric special. Acesta este propus 2 standard industrial la nivel
mondial de cétre 0 asociatie cu acelagi nume ¢i inclus in 1IEC 62196 ca tip 4. CHAdeMO este 0
abreviere a "CHArge de MOve", echivalentd cu "miscarea prin incdrcare” sau "miscarea de
tncircare. Numele este, de asemenca, un joc de cuvinte de 1a “O cha demo ikaga desuka” 1o
japonezd care s-ar traduce "Ce zici de un ceai?", Referindu-se la timpul necesar pentrt incércarea
unei magini, CHAdeMO poate incérca magini electrice cu razi mici de actiume (120 km / 75

mile) $n mai pulin de o jumitate de ord.

CHAdJeMO a fost formata de Compania Electric Power din Tokyo, Nissan, Mitsubishi i
Tuji Heavy Industries (producétorul vehiculelor Subaru). Toyota s-2 al3turat mai tArziu ca al
cincilea membru executiv. Trei dintre aceste companii au dezvoltat vehicule elecirice care
folosesc conectorul DC TEPCO pentru incércare rapidd. |
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Cele mai multe vehicule electrice (EV) au un incircdtor de la bord care utilizeaza un
circuit redresor pentru a transforma curentul alternativ de la refeaua electricd in curentul continun
(DC) potrivit pentru refncircarea acumulatorului EV. Problemele legate de cost si temperaturd
limiteazi puterea redresorului, astfel incét, dincolo de 240 V si 75 A, este mai bine ca 0 statie
externd de inciircare si furnizeze curent contimm (DC) direct la bateria vehiculului. Avéand in
vedere aceste limite, cele mai multe solutii de Incarcare conventionale se bazeaza fie pe circuite
monofazice 240V / 30A in SUA gi Japonia, 240V, 70A tn Canada sau pe 230V, 16A sau trifazice
400V, 32A in Buropa §i Australia. fn timp ce sistemele de Incdrcare AC au fost specificate cu
limite superioare - SAE J1772-2009 are o optiune pentru 240 V, 80 A si VDE-AR- E 2623-2-2

( are in variant trifazica, 400 V, 63 A - aceste tipuri de stafii de incarcare au fost rareori

Eaan
o

implementate in SUA i doar vehiculele electrice fabricate de Tesla au un redresor de potrivire.
Pentru o incircare mai rapidd, incircitoarele dedicate pot fi construite In locafii
permanente §i prevazute cu conexiuni de mare amperaj la retea. in acest mod de conectare,
iegirea DC a Incércitorului nu are o limits efectivi, teoreticd sau practicd. Astfel de incarcare de
fnalti tensivne si de curent fnalt se numegte DCEC — DC Fast charge sau DCQC — DC Quick

Charge .

ri"EPCO a dezvoltat o tehnologie brevetatd i o specificatie pentru incércarea rapidad a
autovehiculelor cu un curent fnalt (125 A) de fpaltd tensiune (de pani la 500 V DC) prin
intermediul unui conector de incircare rapidd DC de la JART (Institatul de Cercetare Automobile
din Taponia) Se pare ¢ aceasta cste baza protocolului CHAdeMO. Conectorul este specificat de

( JEVS (Japonia Electric Vehicle Standard) G105-1993 de 1a JARL

In plus fati de puterea de transport, conectorul realizeazi si o conexiune de date utilizénd
protocolul CAN bus. Acest lucru efectueazs functii cum ar fi o interblocare de sigurantd pentru a
cvita alimentarea conectorului fnainte de a fi in sigurantd (similar cu SAE J1772), transmiterea
parametrilor bateriei catre statia de incircare, inclusiv oprirea incircirii (procentul maxim al
bateriei, de obicei 80%), tensiunea tintd §i total capacitatea bateriei §i in timp ce s€ tncarcd modul

tn care statia ar trebui si-si modifice curentul de iesire.
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CHAdwMO:

in prezent o lume incarcarea autovehiculelor electrice se realizeazd fie in regim casnic,

de la refeava locuintei, fie prin intermediul infrastructurii de tncircare, in spetd statiile publice si

N

L

semipublice de fncarcare.

Pentru incircarea in regim casnic a augtomobilelor electrice avem 4 variante cu avantajele

si dezavantajele lor:

1.Soclu si prelungitor de uz casnic. Autovehiculul este conectat 1a reteaua electricd prin
prize standard aflate fn locuine, care, sunt de obicei evaluate la aproximativ 16A. Pentru a folost
modul 1, instalatia electricd trebuie sa respecte reglementdrile de sigurantd §i trebuie sd aibd un
sistem de fmpamantare , un disjunctor pentra a proteja impoiriva supraincarcérii gt o protectie
fmpotriva scurgerilor de impaméantare. Prizele aun dispozitive de blocare pentru a preveni

contactele accidéntale.

Mufé fixd, clasici pentru conectare refed.
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Prima limitare este puterea disponibil, pentru a evita riscurile de incalzire a prizei si a
cablurilor dup3 o utilizare intensd timp de mai multe ore la sau n apropierea puterii maxime.
Apare riscul expunerii la incendiu dacd instalajia electrici este depdsitd sau dacd anumite

dispozitive de protectie sunt absente.

Cea de-a doua limitare este legati de gestionarea puterii instalate. Deoarcce soclul de
fncircare fmparte un alimentator de la tabloul de distributie cu alte prize (fird circuit dedicat)
dacd suma consumurilor depiseste limita de protectie (in general 16 A), intreruptorul se va opri,

oprind ncarcarea,

- Toti acesti factori impun o limitd a puterii in varianta 1, din motive de sigurantd st de

calitate a serviciilor.

2.Prizd internd §i cablu cu dispozitiv de protectie. Vehiculul este conectat la refeaua
electricd principald prin prize de uz casnic. Incércarea se face printr-o refea monofazatd sau
trifazatd prin instalarea unui cablu cu impaméntare. Un dispozitiv de protectie este incorporat in

cablu, Aceasti solutie este mai scumpi decét prima datoritd specificitdfii cablului.

:

e,

Prizii non-dedicatii cu dispozitiv de protectie incorporat prin cablu

3.Soclu specific pe un circuit dedicat. Vehiculul este conectat direct la refeaua electricd
prin intermediul unei prize sau a unei prize speciale §i a unui circuit dedicat. O functie de control
si protectie este, de asemenea, instalatd permanent in instalafie. Acesta este singurul mod de
inciircare care respectd standardele aplicabile pentru legarea instalatiilor electrice. De asemenea,
permite incircarea in asa fel inct aparatele electrice de uz casnic sd poata fi actionate Tn timpul

tnelircdrii vehiculului sau, dimpotrivi, si optimizeze timpul de incarcare al vehiculului electric.
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Fiche spécifique

Mufi fixi, dedicati
) 4 Conectare curent continuu (DC) pentru relncdrcare rapidi. Vehiculul electric este
ﬁi‘“- ' . . . I - - - . 4
h conectat la reteaua electricd principald printr-un tncircitor extern. Functiile de control gi
protectic si cablul de fncarcare a autovehiculului sunt instalate permanent in instalaic.
L Conexiune DC
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fn cazul incircirilor publice prin intermediul infrastructurii de Incarcare, varianta este cca
de a se utiliza un incarcator extern, iar diferentele apar de la regimul de fncarcare, timpii de

fncarcare si modul de asigurare a energiei electrice necesare.

Capacitatea bateriei unui vehicul electric complet incircat este de aproximativ 20 kWh,
oferind o autonomie electrica de aproximativ 150 km. Tesla Motors a lansat initial modelul S cu
capacititi de acumulatori de 40 kWh, 60 kWh si 85 kWh, acesta din urma avand un interval
estimat de aproximativ 480 km. Tncepand din mai 2017 au trei modele, 70 kWh, 90 kWh gi 100
KWh. Conectarea vehiculelor hibride are o capacitate de aproximativ 3 pand Ja 5 kWh, pentru 0

autonomie electrics de 20-40 kilometri, dar motorul pe benzini asigurd autonomia comp!letd

e,
.

similara cu a unui vehicul conventional.

e

Dat fiind ci autonomia exclusivd a electricitiitii este ncd limitatd, vehiculu! trebuie
1ncarcat tn medie la ficcare doud sau trei zile. in practics, soferii f§i conecteazd vehiculele in

ﬁecare noapte, incepnd astfel fiecare zi cu o incdrcare completa.

Pentru incircarea normald (pini la 7.4 kW), producitorii de masini au construit un
tncircitor de baterii in magini. Un cablu de incarcare este utilizat pentru conectarea acestuia la

reteaua electricd pentru alimentarea la un curent alternativ de 230 volti.

Pentru o incircare mai rapidd (22 kW, chiar si 43 kW gi mai mult), producitorii au ales

dou solutii:

» Utilizati incireatorul incorporat al autovehiculului, proiectat pentru a incérca intre

3 §1 43 kKW la 230 V monofazat sau 380V in trei faze.

» Utilizati un inciircitor extern caro converteste curent alternativ in curent continuu
si incarcd vehicutul la 50 kW (de exemplu, Nissan Leaf) sau mai mult (de

exemplu 120- 135 kW Tesla Model S).

1 6-8oro urent alternatiy 33kW | 230VAC 16 A
monofazat

2 3.4 010 Curent alternatlv 7AKWN | 230VAC 32 A
monofazat
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3 2-3ore Curent alternativ trifazat 11 kW 400V AC 16 A
4 1-2 ore Curent alternativ trifazat_| 22 kW 400V AC 32A
5 20 - 30 minute Curent alternativ trifazat | 43 kW 400V AC 63A
6 20 - 30 minute Curent continuu 50 kW 400-500VDC 100-125 A
7 10 minuie Curent continuu 120 KW | 400-500VDC 300-350 A

Tabel -Timpi de incarcare

Utilizatorul giseste incircarea voui vehicul electric la fel de simplu ca si conectarea unul

aparat electric obignuit. Cu toate acestea, pentru a s¢ asigura cd aceasti operatiune are loc In

siguranti, sistemul de tncdrcare trebuie si efectueze mai multe functii de sigurantd §i sd

dialogheze cu autovehicutul in timpul comectdrii gi al incdrcdril. De aceca intre statie si

. automobile trebuie sd existe 0 permanenta comunicare conectarea cablurilor trebuie s3 se facd Tn

.
et

conditii de siguran{d pentru utilizator statiile si fie previzute cu protectii difereniale si pentru

deconectiri accidentale.
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Deoarece asigurarea energici electrice prin intermediul retelei de electricitate poate fi uneori
dificild, o solutie care a prins in ultimul fimp pe piafd, este cea a alimentirii unei statii sau a unui
grup de stafil dintr-o instalatie fotovoltaici dimensionatd astfel incat si asigure Incarcarea

simultan3 pentru unul sau mai multe automobile.

_ caracteristici tehnice gi parametri specifici obiectivului de investifii; (s1)

Realizarea unei infrastructuri de incircare implicd un proces complex, care tine cont de

mai mul{i parametri.

Abordarea la nivel de orag/comuna se bazeazi pe un set de date geospatiale colectate,
care sunt editate péntru a fi transformate in straturi raster. Pe baza a divergi factori de ponderare
si tindnd cont de datele privind mobilitatea In orag/comuna, se creeazd o hartd de interes. Aceasti
harti indici zonele urbane optime fn care infrastructura de incércare EV (adicd stafiile de

refncircare) ar putea fi plasatd in functie de nivelele specifice de notare (care, desigur, depind de

factorii de ponderare). Autorititile locale impreund cu operatorul sistemului de distributie a
energiei electrice pot conveni asupra localizirii exacte a statiilor de refncarcare in zonele cu scor
mare. Locatia finali ar trebui si tind cont de limitdrile spatiului si de distanta maximd aéceptabilé
de la reteaua de electricitate. Spafiul limitat ar putea include gi dimensfunile locatiilor sau
instalatiile prezente in trotuarele rutiere. De exemplu, in orasul Oslo, restrictiile de spatiu au fost
impuse de serviciul municipal de curitare a pavajelor si de pléngerile cetiitenilor cu privire la
lumina strilucitoare emisi de anumite Incércatoare amplasate aproape de ferestrele
apartamentelor de la parter (AUE, 2012). Analiza la nivel de oras se bazeazd pe 0 abordare a
analizei spatiale de planificare urbana similard cu procesul utilizat pentru definirea zonelor

optime de alocare a terenurilor pentru incinerarea deseurilor sau a addposturilor de urgentd.
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Analiza zonelor, se teferd la date statistice privind numéral de persoane (i eventual,
caracteristicile acestora, cum ar fi varsta, statutul de angajat, etc.) care triiesc in zona examinata.
Aceste date sunt folosite pentru a localiza statiile de reincércare publice, care se afld in imediata
apropiere a zonelor cu o densitate crescuti a populatiei. Scopul este acela de a oferi statii de
reincircare care si fie utilizate $n cea mai mare parte noaptea de ciifre soferii care nu au acces la
prize ptivate (cum ar fi cele din garajele private). Datele privind statisticile rezidén;iale pot fi
exprimate si ca hiirti ale densitdtii populatici. Acestea ar frebui colectate la o rezolutic spatiald ct

mai mare posibil.

Datele pentru analiza zonelor de parcare. Aceasti categorie de date include:
> zone de parcare adecvate, aldturi de drumuri;
> garaje;
» zone de parcare deschise.

Cel mai probabil, ele pot fi glsite pe hirti de planificare urband sau de utilizare a
terenurilor. Operatorii de parcare ar putea furniza, de asemenea, date privind zona de parcare. Ar
fi foarte util dacd datele includ informatii privind capacitatea zonei de parcare (de exemplu,

numiral maxim de vehicule).

& Analiza infrastructurii de electricitate. Aceste date sunt utilizate pentru a mapa refeaua de

energic electricd, la care se vor conecta statiile de refncércare. Scopul este de a minimiza

P

investitiile prin utilizarea acoperirii disponibile a retelei. Datele sunt de obicei disponibile
de la operatorul local (Electrica SA). Un fisier de date detaliat (cu capacitatea $i
caracteristicile segmentelor de retea) va facilita identificare limitelor de capacitate ale

fiecirei zone.

N
-b’b

Statiile de transport public. fn urma Directivei privind implementarea infrastructurii de
combustibili alternativi (UE, 2014) si pentru a sprijini co-modalitatea In transporturi, se
recomanda instalarea statiilor de refncircare in apropierea statiilor de transport public.

Statiile de transport public includ aeroporturi, porturi, gari si statii de autobuz.

& Tocatiile de acces public. Accstea se referd la cladirile accesibile publicului, cum ar fi

spitalele, muzeele, teatrele §i universititile sau institutiile publice.
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Dupi efectuarea analizei se crecazd zone tampon pentru celelalte straturi de infrare.

Zonele tampon indic# o zoni eficientd in jurul unui punct de interes (POI) sau al unei
retele. Procesul necesitd alegerea unei lungimi caracteristice: aceasti alegere depinde de nevoile

studiului. fn cazul nostru am ales distanta maxim3 dintre refeaua de electricitate.

Analizénd datele de mai sus si corelandu-le cu analiza mobilititii in ORASUL SIMERIA,
a rezultat necesitatea implementarii unei retele de statii publice, operate de primérie §i care 3 fie
amplasate in diferite locatii. Acestea cuprind pentru Inceput o serie de parcéri publice situate in
zona centrald, precum si parcirile de rezidentd aflate in cartiere (parciri ale zonelor de interes din

localitate).

P

A

Etapele de implementare a vnei solutii de acest gen, ar fi dictate de interesul primériéi si
al locuitorilor pentru amplasarea lor. Pentru aceste zone de interes, se poate avea in vedere

amplasarea lor fn urmatoarele locafii:
1. PARCARE PRIMARIE
2. PARCARE PARC AFACERI

. PARCARE PARC DENTROLOGIC

U

4, PARCARE STADION
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Pentru amenajarea. punctelor de reincarcare in ce le 4 locatii amintite mai sus, existd

cteva scenarii/variante care pot fi luate in calcul §i anume:

> in parcarea aferentd SR 1 - PARCARE PRIMARIE - s¢ va amplasa 1 statie de
retncircare. Statia propusd va asigura incircarea a doud automobile simultan la o putere =
22 KW AC (incarcare type 2) si >50 KW DC (inc#ircare COMBO 2), in functie de tipul
fncircirii dorit.

> 1n parcarea aferentd SR 2 - PARCARE PARC AFACERI - se va amplasa 1 statie de

refncircare. Statia propusd va asigura sncircarca a doud automobile simultan la o putere =
22 kKW AC (incarcare type 2) si 230 kW DC (incarcare MULTISTANDARD), in functie

de tipul incarcarii dorit.
AN > 1in parcarea aferentd SR 3 — PARCARE PARC DENTROLOGIC - se va amplasa 1

statie de reincércare. Statia propusd va asigura fnciircarea a doud automobile gimultan la o
putere > 22 kW AC (incarcare type 2) si =50 kW DC (incarcare COMBO 2), in functie de
tipul incércdrii dorit.
> in parcarca aferentd SR 4 — PARCARE STADION - se va amplasa 1 statie de
reincircare. Statia propusé va asigura tncircarea a doud automobile simultan la o putere =
79 KW AC (incarcare type 2) si 250 kW DC (incircare COMBO 2), in functie de tipul
fncarcarii dorit.
Cele 8 locurile de parcare asigurate vor avea marcaje pentra vehicule electrice. Statiile vor
avea o fundatie corespunzator dimensionata si se vor monta 1a o inaltime de 10 cm fata de cofa
gistematizata a terenului.

Astfel statiile inentionate mai sus vor avea armtoarele caracteristici minime:

3 Statiile vor asigura minimum doud puncte de reincércars, alimentate de acelasi
punct de livrare din reteaua publicd de distributie, dintre care un punct de
refncircare permite incarcarea fn curent continuu Ia o putere > 50 kW gi un punct
de reincircare permite fncircarea In curent alternativ la o putere = 22 kW a
vehiculelor electrice Statia de refncircare va permite incércarea simpultand la
puterile declarate.

» o stafie va asigura, pe langi fnciircarea In curent altenativ, si Incércarea

multistandard fn curent continuu (SR 2)

» Statiile de refncércare vor fi in conformitate cu cerinfele standardului pe parti SR

BN [EC 61851 (Sistem de fncarcare conductiva pentru vehicule clectrice).
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> Statiile de refncarcare vor fi echipate cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentra
vehicule, conform descrierii din standardul SR EN62196-2, pentru incdrcarea in
curent alternativ, §i cu conectori ai sistemului de reincircare combinat Combo 2,

conform descrierii din Standardul SR EN62196-3, pentru incdrcarea in curent

continuu.

» Statiile de reincircare comunica prin protocol de tip OCPP — Open Charge Point

Protocol -— minimum 1.5 si dispun de meniu fn limba romAni si in limba engleza.

» statiile de refnciircare vor fi sn conformitate cu cerintele standardului pe pirti SR

S EN IEC 61851 (Sistem de incércare conductivi pentru vehicule electrice);

~

» statiile de refncércare vor dispune de un acces deschis de management i operare
care s& permitd identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii,
disponibilitdfii, cantitatii de energie transferatd. De asemenea, acesi acces va

permite interconectarea si comunicarea cu alte instalatii similare in timp real;

> fiecare SR asigura un minim de locuri de parcare cel pufin egal cu numarul
punctelor de reincdrcare aferente staiilor solicitate, destinate exclusiv ncircirii

vehiculelor electrice, marcate cu culoarea verde

 TFiecare statie de reincarcare va avea ul panou de informare, asemanator celui din

imagine:

T
I
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- echiparea si dotarea specificd functiunii propuse. (s1)

Pentru realizarea investitiei statiile se vor amplasa in locatiile precizate, jar alimentarea
cu energie electricd s¢ va face conform avizolor de racordare din firidele de distributie

disponibile in zond, dupd cum urmeaza:
% Parcarea aferenti SR 1-PARCARE PRIMARIE

« Duterea instalatd necesari rezultatd din calcule: 222 kW AC i >50 kW DC.

o Alimentarca se realizeazd conform solutiei de racordare emisa de operatorul de distributic

din zona.
s o Legarea la pimant a stafici se va face prin crearea unei prize de pimint la stafia de
reincircare.
% Parcarea aferentd SR 2 - PARCARE PARC AFACERI
o Puterea instalati necesard rezultatd din calcule: 222 kW AC si >50 kW DC.
o  Alimentarea se realizeazd conform solutiei de racordare emisa de operatorul de distributie
din zona.
o Legarca la pimént a stafiei se va face prin crearea unei prize de pamant la statia de
reincarcare.
£ » Parcarea aferenti SR 3 - PARCARE PARC DENTROLOGIC

e Puterea instalati necesari rezultatd din caleule: 22 kW AC i 250 kW DC.

o  Alimentarea se realizeazd conform solutiei de racordare emisa de operatorul de distributie

din. zona.

o Legarea la pamént a stafiel sc va face prin crearca unei prize de paméant la statia de

refncarcare.

» Parcarea aferentd SR 4 - PARCARE STADION

o Puterea instalati necesard rezultatd din calcule: >22 kW AC ¢i =50 kW DC.

o  Alimentarea se realizeazi conform solutiei de racordare emisa de operatorul de distributie

din zona.
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o Legarca la pimant a statiei se va face prin crearca unei prize de pamént la stafia de

reincircare.

3.3, Costurile estimative ale investifiei: (s1)

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investifii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investifii similare, ori a unor standarde de cost pentru investifii similare

corelativ cu caracteristicile tehnice gi parametrii specifici obiectivului de investitii; (s1)

Estimarea costului obiectivului s-a ficut in prefuri valabile la data finalizarii §i predarii

s,
e
LA
a

documentatiei indicAndu-se cursul de schimb RON/EURO luat in considerare.
Devizul gencral pentru realizarea investitiei este prezentat Tn continuare.

fmpreuni cu adoptarea crescitoare a vehiculelor electrice(EV), tehnologia si
infrastractura de fncircare a lor, este de asemenea in curs de dezvoltare. fn mai multe tiri
europene, sectorul public a preluat conducerea n instalarea infrastructurii in care se pot conecta

automobilele electrice i hybrid plug-in.

Pe masurd ce va creste cererea de vehicule electrice vom fi obligati si crestem si
necesarul de statii de refncircare, ceea ce va avea un impact semnificativ asupra retelei de

energie electrica care va fi solicitatd suplimentar. Acest lucru va avea ca §i consecintd investifil

e,

suplimentare in infrastructura de furnizare a energiei electrice.

e,

ncircarea EV are unele diferente fafi de cea conventionali (ICE) de alimentare cu
combustibil §i ca rezultat, conducéforii auto prezintd un comportament de tncircare diferit.
Evolufia tehnologica prin care se Imbundtifeste autonomia automobilelor electrice, impreuna cu
cresterea disponibilitétii si a vitezei de Incarcare, ar putea schimba comportamentul de Incédrcare
si va genera necesitatea de a tncadra infrastructura in planurile de viitor. Avand n vedere faptul
ci toate costurile pentru o desfdsurare pe scard largd a infrastructurii de Tncircare gi taxare In
Rominia sunt semnificative, pentru a fi suportati doar de sectorul public, una dintre cele mai

importante provociri pentru sectorul BV este atingerca viabilititii comerciale in implementarea

infrastructurii de tarifare th urmatorii ant.
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Atunci cind se intentioneazi instalarea unei infrastructuri de Inc#rcare, pot fi aplicate o
serie de politici pentru a sustine atit e-mobilitatea in general cit i instalarea §i finanfarea de

infrastractura.

Un oras care doregte si instaleze EVCP (puncte de Incércare pentru vehicule electrice),
trebuie s3 acorde o deosebitd atentie tipului de utilizator pentru care punctele de Incdrcare sunt
destinate. Tn timp ce dispozitivele de incércare acceleratd si rapidi oferd servicii la nivel inalt §i
reduc la minim timpul de incircare, costurile sunt semnificativ mai mari decht in cazul
dispozitivelor standard de incircare. Daci sunt vizate vehiculele pentru servicii de livrare sau
cele de nalts wtilizare, atunci sunt necesare dispozitive de Incircare rapida, pentru a reduce la

minim timpul de ncircare. Insd, majoritatea oragelor se concentreazd pe unititi de incdrcare

o,
ST

standard, din cauza fondurilor mai restrinse §i a costurilor de functionare per unitate. Trebuie de
asemenea notat faptul ¢ inciircarea rapidi poate avea un efect negativ asupra vietii bateriei si ca
unii constructori de masini nu recomandi fologirea acestora. In majoritatea situatiilor urbane,
stradale, dispozitivele de tncdrcare oferd posibilitatea tncircirii la maxim i nu sunt considerate
principala vatiantd de tncrcare. Unul dintre obiectivele principale pentru incércarea stradald este

aceea de a crea vizibilitate si incredere pentru posibilii conductori de EV.

Pentru realizarea obiectivului de investitii preconizat, de a crea o infrastructuré pe intreg
amplasamentul beneficiarului, In estimarea costurilor trebuie tinut cont atdt de costul statiei de

refnciircare cat si de cel al realizirii infrastructurii de alimentare cu energie electrici.

Astfel Tusnd In considerare ofertele existente in piafd, de la mai multi producitori, se

e,
i

observa o diferentd semnificativé de cost intre tipologiile de statii, acestea putdnd varia de la
1.500 euro la 30.000 euro. Daci {inem cont si de restul costurilor putem estima cd o investitie
poate fi intre 5.000 — 35.000 euro. Preturile statiilor, diferd si fn funcfie de caracteristicile
tehhice, gradul de rezistentd la impact, tipul §i numirul de protectii precum §i in funciie de
posibilititile de comunicatie, control si monitorizare de la distantd si posibilitatea de a utiliza

unul sau mai multe tipuri de plati.

fn estimirile realizate de Agentia Fondului de Mediu in cadrul “Programul privind
reducerea emisiilor de gaze cu cfect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii

pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: stafii de refncircare
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pentru vehicule electrice n localitdfi” costurile finantabile de la buget pentru instalarea unei stafii

sunt prezentate astfel:
> punct pentru Incércare rapida: 190.000 lei;

fn aceste conditii investitia pentru un punct de Incircare se poate situa pana la 44.500

euro.

Luind tn calcul ci in aceasti fazi a programului de investitii se vor monta 4 stafii,

costurile estimate se prezintd astfel:

et
A ™

N
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DEVIZ GENERAL
al objectivului de investitie:

cota TVA
Valoare Valoare cu
Nr. \ . . . . e TVA
ot Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuteli (férd TVA) TVA
_ LEI LEI LED
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obiinerea §i amenajarea terenului
1.1 |Oblinerea terenului 0.00 0.00 0.00
Vs 1.2 |Amenajarea terenlul 0.00 0.00 0.00
«i Pi? ?errr:;rzlalﬁlrliap:;trrei [?I:%t:]cvatia madiului gi aducerea 0.00 0.00 0.00
1.4 |Cheftuleli pentru relocarea/protectia utilitétilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00

Total cai:ui_tol_ 2 ( Alimentare cu erngie electrica) | _60,00b 11,400 71,400
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare §i asistentd tehnicd
3.1.1. Studii de teren 0.00 0.00
3.1.2. Raport privind tmpaciul asupra mediulu 0.00 0.00
3.1.3. Atte studii specifice 0.00 0.00 0.00
35 [Préledtare 0,00 qol . 53550:00
A 3.5.1, Tem de proledare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
el W I MG
B e
21.56..2.8 :ﬁ;f;c;agzaeiztgﬁgz de calitate a projectului tehnic 1,000.00 150.00 1,190.00
3.5.5. Proiect tehnic 1 detalll de execulie 25,000.00 4,750.00 25,750.00
7 organiares procedurior de shiage T R
%7 |consient . oo T 53,50000]  4465.00  27,965.00
_3.7.1._ I‘.danagementul da proiect pentru obiectivul de 23,500.00 4,465.00 27 065.00
investitii r
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistents tehnics - _ T 10,00000]  1,90000{ - 11;900.00
la.8.1. Asistentd tehnici din paftea profectantulut 0.00 E '0.00 0,00
3.8.1.1. pe perioada de executie a Jucrrilor 0.00 0,00 0.G0
3.8,1.2. pentru participarea proiectentuiul Ia fazele
fncluse in programui de control al tucrdriior de execulie, 0.00 0.00 0.00
avizat de citre Inspectoraiul de Statin Construdii _
3.8.2. Dirigentie de gantier 10,000.00 1,900.00 11,500.00
Total capito! 3 23 78,500.00) 14,915.00 93,415.00

19%

CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
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CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru nvestitia de baza

4.1 |Constructii gi Instalatii 53,200.00 10,108.00 63,308.00

4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice 5i functionale 15,000.00 2,850.00 17,850.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care

4.3 necesith montaj 520,000.00 98,800.00 618,800.00
Utilaje, echipamente tehnologice g1 functionale care nu

44 necesitd montaj si echipamente de fransport 0.00 0.00 0.00

4,5 |Dotiri .00 0.00 0.00

4.6 |Adive necorporale 0.00 0.00 0.00

5.1,1. Lucrar de constructii si instalatii aferente 0.00 0.00 0.00

organizaril de gantier .
5.1.2, Cheltuiell conexe organizirii santierului 0.00 0.00 0.00

.

0 5.2.1, Comisioanele §i dobanzite aferente creditului 0.00 ‘ 0.00 0.0
bancii finanfatoare , . . .
5.2.2. Cota aferents ISC pentru controlul calitatfi 641.00 0.00 641.00

lucrérijor de constructi

5.2.3. Cota aferentd ISC pentru contrelul statulul in
amenafarea teritorlului, urbanism s penfru autorfzarea 128.20 0.00 128.20
Iucrdrilor de construcli

£7.4. Cota aferent Casei Sodiale a Constructorior - CSC 641.00 0.00 641,00

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme gi 0.00 0.00 6.00

30410.20 5510.00 35920.20

Total capital 5

e,

CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice gl teste

6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
%2 |probe tehnologice si teste 0,00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 757,110.20| 143,583.00 900,693.20
dincare: G+ M (L2 + 1.3 +1.4 + 2+ 41 + 4.2+ 5.L1}|  128,200.00] 24,358.00| 152,558.00

Deviz General - Scenariul 1
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_ costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/de amortizare a investifiei publice.

Lucririle necesare de intrefinere dupd realizarea investitiei vor fi asigurate prin grija

beneficiarutui, ORASUL SIMERIA, care va delega aceste servicii unei firme specializate.

La costurile de investitic vom aduga si costurile estimative de operare pe toatd durata de
functionare a punctelor de incarcare. fn situatia noastrs aceste costuri se referd numai la costurile
de mentenati ale statiei, sistemului control si operare, precum si la interventiile fn cazul aparitiel

de defectiuni.

Consumul de energie este reprezentat de fapt de energia necesatd Incarcarii

£ antovehiculelor, statia fiind un “vénzator” de energic. In cazul in care serviciul este oferit gratuit,

e

costul energiei trebuie luat In considerare.

fn anumite situatii costul energiei se regiseste in preful parcirii, este o cheltuiald de

marketing a beneficiarului, etc.

Desi in etapa initiald de dezvoltare, taxarea consumului de energie poate s nu fic doritd
de citre autoritatile de implementare, deoarece Cresc costurile de administrare gi nu numai,
posibilitatea de taxare a consumatorilor poate deveni mai importanta. n timp ce unitifile la
nceput pot avea costuri de instalare mai mici, modernizarea unitdfilor pentru imbunatafirea

capacititilor poate implica cheltuielj suplimentare semnificative.

(i pee

) ¥; FL T R | AR A Y 1 i x
‘ e Mentenanii statiefan 4
2 Mentenata sistem, update-uri, etc.fan 4 2500 10000
3 Interventii ia cerere/buc 1 2500 2500
TOTAL GENERAL 37500

Tabel - Costuri estimative de operare.
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3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importantd a constructiilor, dupd

caz: (51)
- studiu topografic; (s1)

Nu este cazul;

- studiu geotehnic gi/sau studii de analizdl si de stabilitale a terenului; (1)

ANEXAT;

N

.

- studiu hidrologic, hidrogeologic; (s1)
Nu este cazul.

Zona studiata nu veprezinta o zona cu risc de inundatii, iar lucrariile mai sus mentionate nu

afecteaza cursuri de ape.

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru

cresterea performantel energetice; (s1)
foa Nu este cazul.

Nu exista spatiu pentru montare sisteme alternative de producere a energiel.

- studiu de trafic si studiu de circulatie; (s1)

Nu este cazul, deoarece nu se intervine asupra unui drum public.

- raport de diagnostic arheologic preliminar fn vederea exproprierii, pentru obiectivele de

investitii ale ciiror amplasamente urmeazd a fi expropriate pentru cauzél de utilitate publicd; (1)
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Nu este cazul, deoarece nu este sit arheologic in zona.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajiri spafii verzi §i

peisajere; (51)

Nu este cazul, deoarece nu se afla intr-o arie protejata.

- studiu privind valoarea resursei eulturale; (s1)

Nu este cazul, deoarece zona studiata nu face parte dintr-un patrimoniu cultural.

- studii de specialitate necesare in funcfie de specificul investifiei. (31)
Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investifiei (s1)

Perioada de executie si implementare proieci (12 luni}

Denumirea activitatii
Crt.

1123|4567 [8f{]10]1l)i2

i Consultanta

Organizarea procedurilor
de achizitis

3 Proiectars si inginerie

4 Asistenta tehnica

5 Organizare de santier

p Montare statii de
reincarcare

; Semnalizare Tutiere.
Siguranta circulatiei

. Amenajari penfzu protectia
mediului
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SCENARIU 2
3.1. Particularitifi ale amplasamentului (s2)

@) descrierea amplasamentului  (localizare - intravilan/extravilan, suprafata  terenulu,
dimensiuni in plan, vegim juridic - natura proprietdfii sau titlul de proprietate, servituti, drept de
preemptiune, zond de wutilitate publicd, informatii/obligatii/constrdngeri  extrase din

documentatiile de wrbanism, dupd caz); (s2)
> Statia de reinciircare nr. 1

e Localizare —- PARCARE PRIMARIE — STR. ATELIERULUI ST AVRAM JANCU -
CF: 62852

e Regim juridic — Tmobilul situat in perimetrul administrativ-teritorial al ORASULUI
SIMERIA, este in proprictatea primdriei si se afla in administrarea Consiliului Local.

> Statia de refncircare nx. 2
e Localizare — PARCARE PARC AFACERI —STR. AVRAM IANCU - CF: 62103

e Regim juridic — Imobilul situat fn perimetrul administrativ-teritorial al ORASULUI
SIMERIA, este in proprietatea primdriei si se afl3 in administrarea Consiliului Local.

> Statia de refnciircare nr. 3

2 '-U:w”"\

e Localizare — PARCARE PARC DENTROLOGIC — STR. 1 DECEMBRIE TRONSON
3 — CF: 69238

¢ Regim juridic — Imobilul sitnat in perimetrul administrativ-teritorial al ORASULUI

SIMERIA, este in proprietatea primariei i se afl4 tn administrarea Consiliului Local.

> Statia de reincircare nr. 4
e Localizare — PARCARE STADION - STR. VICTORIEI TRONSON 2 — CF: 67435

e Regim juridic - Imobilul situat in perimetrul administrativ-teritorial al ORASULUIL
STMERIA, este in proprietatea primariei si se afla tn administrarea Consiliului Local.
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b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cii de acces posibile; (52)

> Accesul in parcarea aferenti SR 1 — PARCARE PRIMARIE — Accesul s¢ face din Str.

Atelierului gi Avram Jancu;

> Accesul in parcarea aferenti SR 2 ~ PARCARE PARC AFACERI - Accesul se face

din Str. Avram Jancu;

> Accesul in parcarea aferenti SR 3 - PARCARE PARC DENTROLOGIC - Accesul se

face din Str. 1 Decembrie tronson 3;

> Accesul in parcarea aferentd SR 4 — PARCARE STADION - Accesul se face din Str.

{ L Victoriei;

,,,,,,

¢) orientdri propuse fatd de punctele cardinale i fad de punctele de interes naturale sau

construite; (s2)
» Parcarea aferenti SR 1 - PARCARE PRIMARIE

e Obiectival are coordonatele 45847827 latitudine nordicd si 23.015790

longitudine estica.

e Statia va fi amplasati zona primariei §i se vor asigura 2 locur de parcare, cu

(o destinatie pentru maginile electrice care vor fi conectate la statia de reincércare.
> Parcarea aferenti SR 2 — PARCARE PARC AFACERI

o Obiectivul are coordonatele 45.848804 latitudine nordici si 23.013214

longitudine estici.

¢ Stajia va fi amplasati In in parcarea parc afaceri si se vor asigura 2 locuri de
parcare, cu destinatie pentru masinile electrice care vor fi conectate la statia de

reincarcare.

¥ Parcarea aferenti SR 3 — PARCARE PARC DENTROLOGIC
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o Obiectivul are coordonatele 45.856332 latitudine nordicd si 23.010731
longitudine estica.

e Stafia va fi amplasati in in parcarea parc dentrologic si se vor asigura 2 locuri de
parcare, cu destinatie pentru masinile electrice care vor fi conectate la statia de

refncircare.
> Parcarea aferenti SR 4 - PARCARE STADION

e Obicctivul are coordonatele 45.846669 latitudine nordicd i 23.011760

longitudine estica.

.,
N
L

Statia va fi amplasat in zona parcare stadion si se vor asigura 2 locuri de parcare,

cu destinatie pentru maginile electrice care vor fi conectate la statia de reincircare.

d) surse de poluare existente in zond; (s2)

ORASUL SIMERIA din judeful HUNEDOARA se confruntd cu poluare cu particule de
praf. Acumularea emisiilor de pulberi din diferite surse are cauze multiple din care unele sunt
prezente pe tot parcursul anului, cum ar fi activititile industriale, traficul sau lucriri de
constructii, iar altele sunt caracteristice perioadei de toamnd — iarnd, respectiv arderea
combustibililor solizi pentru incilzirea locuintelor sau activititile agricole specifice perioadei de

£ toamni.

De asemenea, o contributie majori la cresterca concentratici de pulberi in suspensie o au
si conditiile meteorologice cum sunt ceafa sau calmul atmosferic, care ingreuncazd dispersia

poluantilor in atmosfera.

e) date climatice si particularitii de relief; (s2)
CLIMA

Clima in general intruneste caracteristicele zonei montane cu cele patru anotimpuri, Are

caracter temperat-continental cu specific submontan. Diferentele dintre temperaturile medii ale
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sezonului rece si ale sezonultui cald sunt moderate. Regimul precipitatiilor este destul de bogat
fiind caracteristic zonelor de la poalele muntilor. Vénturile dominante sunt determinate de
pozitia geograficd a orasului, predominant din directia vest. Temperatura medie anuala este de

+80C.

Datoritd agezirii oragului mai mult inspre apusul {érii, aici se intlnesc unele elemente ale
climatului temperat-oceanic din apus cit i clemente caracteristice climatului temperat-
continental din risirit acestea fiind precumpinitoare. Fiind agezati in zona depresionara a Tarii
Hategului, intdlnim un climat tipic al depresiunilor intramontane si se inregistrcazd chiar

fenomene de inversiune a temperaturii.

- Regimul precipitatiilor este influentat de etajarea altitudinii reliefului, de pozitia fatd de
directia de deplasare a maselor de aer. Tn general, cantitatea medie anuald de precipitatii scade in

Tungul raului Mures de la vest spre est ( de la 600,9 mm - Deva-, la 540 mm- Geoagiu-).

Cantititile de precipitatii cizute in timpul anului in judetul Hunedoara, se incadreaza intre
5,5 V/mp si 200 I/mp. Cantititile mari de precipitatii reprezintd nigte faze episodice, exirem de rar
intilnite.

Relieful orasului este variat, in general, partea dintre sud este mai joasd, cu aspect de
cémpie, datoriti rAului Galbena, care curge pe aici, forménd o lunca. Pe misurd ce Tnaintdm spre
nord, relieful se ridicd incet-Incet, pentru ca, la un moment dat, s3 ia aspectul unor dealuri destul

de pronuntate, acoperite In partea superioard cu paduri.

Fiind sirac in argild si humus s-a format un sol caracteristic depresiunii Hategului s

anume podzolul secundar.

Versantii dealurilor cu pante abrupte au fost supusi unui proces de eroziune cu diferite

grade de intelenire. Pentru diminuarea eroziunilor au fost facute Impaduriri.

Pe pantele dealurilor cu expozitie sudicd solul zonal este brun roscat de pidure de diferite

tipuri, erodat si cu diferite grade de Infelenire.
fn lunci predoming aluviunile. Pe aluviunile tinere s-au format soluri aluvionale.

Principalele tipuri de sol sunt: podzol brun, rogcat si de pidure, soluri aluvionale-

coluvionare si aluvionale lacovistite.
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Din punctul de vedere al cailor de commmicatie din zond, STAS 1709/1 — 90 (Fig. 2)

situeazi amplasamentul in zona de tip climateric I11.

Regimul eolian

Regimul eolian este neregulat. In general, vanturile sunt moderate, ncddundtoare,

dominéind mai ales fnspre primivari.

f) existenta unor: (52)

- retele edilitare fn amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi

identificate; (s2)

PN

In urma depunerii cererilor de aviz, catre detinatorii retelelor din zona se va constata daca

este cazul a se reloca sau proteja retelele identificate.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau n zona imediat fnvecinatd, existenfa conditiondrilor specifice in cazul

existenfei unor zone protejate sau de protectie; (s2)

Pentru zone profejate se vor aplica hotdrrile Regulamentului Planului Urbanistic General

( + 2l ORASULUI SIMERIA.

- terenuri care aparfin unor institufii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publicd §i

sigurantd nafionald; (s2)

Nu este cazul,

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat

conform normativelor in vigoare, cuprinzind: (s2)

Nu este cazul.
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(i) date privind zonarea seismicd; (s2)

Conform Codului de proiectare seismici P100-2013, acceleratia terenului pentru
proiectare la cutremure de pamént cu un interval minim de recurentd IMR = 100 ani este ag =

0,10 g, iar perioada de colt este Tc = 0,70 s.

Jar conform STAS 11100-1/1993, din punct de vedere al macroseismicitdtii, zona se

situeazi la gradul ,,6”.

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiuneq conventionald §i

\i\u ;
e nivelul maxim al apelor freatice; (52)

Nu este cazul.

(iii) date geologice generale; (s2)

Nu este cazul.

(iv) date geotehnice obfinute din: planuri cu amplasamentul forgjelor, fise complexe cu

vesultatele determindrilor de laborator, analiza apei sublerane, raportul geotehnic cu

PR

recomanddrile pentru fundare si consolidiri, harfi de zonare geotehnicd, arhive accesibile, dupd

caz; (s2)

1

Nu este cazul.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de teren, inundafii) in conformitate cu

reglementdrile tehnice in vigoare; (52)

Conform Codului de proiectare seismicd P100-2013, acceleratia terenului penfru
proiectare la cutremure de pamént cu un interval minim de recurentd IMR = 100 ani este ag =

0,10 g, iar perioada de colf este Tc = 0,70 s.
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Tar conform STAS 11100-1/1993, din punct de vedere al macroseismicitdfii, zona se

situeazi la gradul ,,6”.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, d

documentirilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic. (s2)

Nu este cazul,

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiy, functional-arhitectural i tehnologic:

s
ST

O statie de reincircare a vehiculelor electrice, denumitd §i stafic de reincircare EV, este
un element al unei infrastructuri care furnizeazd energie electricd pentru reincércarea vehiculelor

full electrice si hibride plug-in.

Deoarece piata vehiculelor electrice se extinde, existd o nevoie tot mai mare de statii de
refncireare accesibile publicului larg, unele dintre ele sustinénd incércarca mai rapida la tensiuni

si curenti mai mari decét cele disponibile In mediul rezidential.

Aceste stafii de reincircare oferd unul san mai mulfi conectori cu sarcind mare sau
speciali, care sunt intr-o gamd variatd, dar conformi cu standardele conectorilor de incarcare

electric, valabili in anumite zone de pe glob.

fmpirtirea statiilor pe tipuri are la bazd de fapt 4 contexte, care tin de obiceiurile si

disponibilitatea proprietarului de automobile electrice:

1 Statiile de refncircare rezidentiale: un proprietar EV se conecteazd cnd se Intoarce

acasd, iar autovehiculul se refncarci peste noapte. O statie de refncircare la domiciliu m are, de
obicei, autentificare cu utilizatorul, nici o contorizare §i poate necesita, In functie de refeaua

casnici, cablarea unui circuit dedicat. Unele incircatoare portabile pot fi de asemenea montate pe

perete ca statii de relncércare.

9 fncircarea T timp ce masina este parcatd (inclusiv posturile publice de ncircare) - 0

afacere comerciali contra cost sau gratuit, oferitd In parteneriat cu proprietarii parcirii. Aceastd
fncircare poate fi lentd sau do mare vitezd gi 1i fncurajeazi pe proprietarii EV si-gi reincarce
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autoturismele in timp ce profitd de facilitdfile din apropiere. Poate include statii de parcare
publice, parciri la mall-uri, centre mici si gdri sau aeroporturi, sau pot fi folosite pentru angajatii

proprii ai unet afaceri.

3 fncircarea rapidi la statiile publice de incircare> 40 kW, livrand energie necesard

pentru parcurgerea a 100 de km in interval de 10-30 de minute. Aceste Incircitoare pot 1l
utilizate i pe termen mai lung, pentru a permite deplasari pe distante mai lungi. Acestea pot fi,
de asemenea, utilizate in mod regulat de citre navetisti in zonele metropolitane i pentru
fncircare in timp ce sunt parcati pentru perioade mai scurte sau mai lungi. Exemple comune sunt

CHAdeMO, sistermul de incircare combinat SAE si incircatoarele rapide Tesla.

o

=T

4 Bateriile se schimbi sau se incarc in mai putin de 15 minute. O tintd specificatd pentru

creditele CARB pentru un vehicul cu emisii zero este incdrcarea pentru un necesar de 300 de km
n mai putin de 15 minute. In present acest lucru se poate face prin fnlocuirea facild gi in termen
scurt a ansamblului de baterii in locatii special amenajate si care vor asigura facilitéti
aseminitoare cu ale statiilor de carburanti. Problema la aceastd variantd este ci existd mulfi
producitori de baterii cu multe variante constructive si de aceea este necesard aparitia unei

standardiziri In aceastd directie.
Raportandu-ne Ia tipul de alimentare, stafiile de incarcare se impart in:
> incircare utilizand curentul alternativ AC la 230V sau 380V gi

L S fncircare utilizind curentul continua DC 1a 500V.

A

fn terminologia SAE (Society of Automotive Engineer), incarcarea AC de 240 volti este
cunoscuti sub denumirea de tneiircare Nivel 2, iar fncdrcarea cu curent Inalt de 500 volti DC este
cunoscuts sub denumirea de DC Fast Charge. Proprietarii pot instala acasd o statie de Incarcare
de nivel 2, in timp ce intreprinderile §i administratia locald oferd posturi publice de fncircare de
nivel 2 si DC Fast Charge, care furnizeazd energie electricd contra cost sau gratuit. Pentru a
uniformiza cetintele pe aceastd piafd IEC (International Electrotechnical Commission) a
creat un standard care reglementeazi caracteristicile stafiilor si le clasificd utilizdnd modul de

Thelrcare:

Modul 1 - tncircarea lents de la o prizi electrica obignuitd (cu una sau trel faze);
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Modul 2 - incircarea lentd de la o prizd obignuitd, dar cu un anumit aranjament de

protectie specific pentru EV (de exemplu, sistemele Park & Charge sau PARVE);

Modul 3 - incircare lenti sau rapidi utilizind o prizd cu mai mulfi pini cu functii de

control si protectie (de exemplu, SAE J1772 si IEC 62196},

Modul 4 - incircare rapidd utilizdnd o tehnologie speciald de incircare, cum ar fi

CHAdeMO.
Conform aceleiagi clasificiri existd trei cazuri de conectare:

Cazul A este orice incircitor conectat la refeaua de alimentare (de obicei, cablul de

alimentare este atagat Incircatorului) asociat de obicei cu modurile 1 san 2.

Cazul B este un Incarcitor de la bordul vehiculului, cu un cablu de alimentare care poate

fi detagat atét de alimentare, cét i de vehicul - de obicei modul 3.

Cazul C este o statie de reincircare dedicati cu alimentare DC la vehicul. Cablul de

alimentare poate fi atagat permanent la statia de refnciircare, cum ar fi in modul 4.
Si patru tipuri de prize:

Tipul 1 - cuplaj monofazat pentru vehicule - reflectind specificatiile SAE J1772 / 2009
ale maginii. Conectorul SAE J1772-2009, cunoscut sub numele de comector Yazaki (dupd

producitorul siu), se giseste In mod frecvent pe echipamentele de tncircare EV din America de

o,
Ry

AN Nord. In 2001, SAE International a propus un standard pentru un cuplaj conductiv care a fost
aprobat de California Air Resources Board pentru statiile de incircare a EV. Conectorul SAE
J1772-2001 avea o formi dreptunghiulari care se baza pe un design realizat de Avcon. fn 2009, a
fost publicati o revizuite a standardului SA1717, care include un design nou de Yazaki cu o
carcasa rotundi. Specificatiile cuplorului SAE J1772-2009 au fost incluse in standardul TEC
62196-2 ca o implementare a conectorului de tip 1 pentrn Incdrcarea cu AC monofazat.
Conectorul are cinci stiftori pentru cele doud fire de curent alternativ, pimént si 2 pini de semnal

compatibili cu IEC 61851-2001 / SAE J1772-2001 pentru detectarea proximitafii si pentru
functia pilot de comandi.
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fn timp ce standardul original SAE J1772-2009 descrie ratinguri de la 120 V 12 A sau 16
A la 240 V 32 A sau 80 A, specificatiile IEC 62196 de tip 1 acoperd numai 230-250 V1a 32 A
sau 80 A. (versiunea 80 A Din IEC 62196 de tip 1 este considerat, totugi, numai pentru SUA.)

f(’ i
oot

Tipul 2 - cuplaj de vehicule monofazat §i trifazat - reflectind specificafiile prizei VDE-
AR- E 2623-2-2. Producitorul de conectori Mennekes a dezvoltat o serie de conectori pe bazd de
60309 carc au fost au fost dotai suplimentar cu mai muli pini de semnal - acesti conectori

"CEEplus" au fost utilizati pentru incdrcarea vehiculelor electrice de la sfarsitul anilor 1990.

Cu rezolutia functiei pilot de control IEC 61851-1: 2001 (in conformitate cu propunerca
SAE J1772: 2001), conectorii CEEplus inlocuiesc ca standard pentru fncarcarea vehiculelor

e,

electrice cuplele Marechal (MAEVA / 4 pin / 32 A). Pentru a asigura o manipulare ugoara de
citre consumatori, prizele au fost ficute mai mici (diametrul de 55 mm) si aplatizate pe o parte

(protectia fizicd fmpotriva inversirii polaritatii).

Spre deosebire de conectorul Yazaki, cu toate acestea, nu existd niciun zavor, ceca ce
tnseamni i in acest caz consumatorii nu au nici un feedback exact ca dispozitivul este introdus

corect In Jocas. Lipsa unui zivor, de asemenea, creeazd probleme privind mecanismul de blocare.

Spre deosebire de prizele TEC 60309, solufia pentru automobile Mennekes / VDE
(germani, VDE-Normstecker fiir Ladestationen sau VDE standard pentru statiile de ncircare)
are o singurd dimensiune gi aspect pentru curenti de la 16 A in trei faze monofazate pand la 63 A

(3.7-43.5 kW), dar nu acoperd Intreaga gami de niveluri de Mod 3 (vezi mai jos) din specificatia
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IBC 62196. Deoarece conectorul VDE auto a fost descris mai intii in propunerea DKE / VDE
pentru standardul IEC 62196-2 (IEC 23H / 223 / CD), el a fost numit si conectorul auto JEC-
62196-2 / 2.0 inainte de a-gi obfine propria standardizare VDE va retrage oficial standardul

national de Indati ce va fi solutionat standardul international TEC.

Asociafia constructorilor europeni de automobile (ACEA) a decis si utilizeze conectorul
de tip 2 pentru implementare in Uniunea Europeani. Pentru prima fazi, ACEA recomanda
stagiilor publice de incdrcare sa ofere prize de tip 2 (Mod 3) sau CEEform (Mod 2), in timp ce
tncircarea la domiciliu poate utiliza in plus o prizd standard de acasa (Mod 2). In cea de-a doua
fazi (care se asteaptd si fie 2017 gi ulterior), se utilizeazi numai un conector uniform, in timp ce

alegerea finald pentru tipul 2 sau tipul 3 este lisatd deschisd.

in martic 2011, ACEA a publicat un document de pozitie care recomandi Modulul 3 de
tip 2 ca solutie uniformd UE pina in 2017, incircarca ultratapidd DC poate utiliza doar un

conector de tip 2 sau Combo?2.

Comisia Europeand a urmat lobby-ul care propune tipul 2 ca solutie comuni in ianuarie
2013 pentru a pune capit incertitudinii cu privire la conectorul statiei de incércare din Europa.
Au existat preocupri cd unele téri au nevoie de un obturator mecanic pentru prizele electrice pe
care propuncrea initiald VDE nu le-a inclus insa Mennekes a propus o solutie optionald de
tnchidere In octombrie 2012 care a fost preluatd in compromisul germano-italian din mai 2013

iar organismele de standardizare au propus includerea ulterioard in standardul CENELEC de tip

13

Type 2 Female Type 2 idale
Plug Pinout (E¥Calles c0.4) Plug Pinout
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Tipul 3 - un cuplaj de vehicule monofazat §i trifazat echipat cu obloane de siguranta -

care reflectd propunerea EV Plug Alliance .

El EV Plug Alliance a fost format pe 28 martie 2010 de citre companiile glectrice din
Franta (Schneider Electric, Legrand) si Italia (Scame). fn cadrul TEC 62196, acestea propun ull
conector pentru automobile derivat din conectorii Scame mai vechi (seria Libera) care erau deja
utilizati pentru vehiculele electrice ugoare. Gimélec s-a aliturat Aliantei la 10 mai, iar mai multe
companii s-au alaturat tn data de 31 mai: Gewiss, Marechal Electric, Radiall, Vimar, Weidmiiller
France & Yazaki Burope. Noul concctor este capabil si furnizeze 0 tncaroare trifazati de pénd la
32 A. Schneider Electric subliniazd faptal ci "EV Plug" folosegte mici obloane de protectie

deasupra pinilor laterali ai soclurilor, aceastd necesitate fiind impusi in 12 {ari europene, iar

e,
Paah
i

pentru ceilalti conectori de Incircare BV nu este necesari aceastd protectie. Limitarea
conectorului la 32 A permite conectarea la prize mai ieftine i costurile de instalare reduse. BV
Plug Alliance subliniazd faptul ca viitoarea specificatie IEC 62196 va avea 0 anex3 care clasificd
prizele de fncdrcare a vehiculelor electrice in trei tipuri (propunerca lui Yazaki este de tip 1,
propunerea lui Mennekes este de tip 2, propunerea lui Scame este de tip 3) si ¢4, in loc sa aibd un
singur tip de conector la ambele capete ale cablului de fncarcare, utilizatorul va trebui si aleaga
cel mai bun tip pentru fiecare parte. Stecherul pentru Scame / BV ar fi cea mai bund opfiune

pentru cutia incarcator / perete, lisAnd alegerea pentru partea autovehiculului deschisa.

La 22 septembrie 2010, companiile Citelum, DBT, FCI, Leoni, Nexans, Sagemcom, Tyco

Electronics s-au alturat Aliantel.

fn timp ce primul document de pozitie ACEA (iunie 2010) a exclus conectorul de tip 1
(bazat pe cerinta de tarifare trifazats, care este abundenté in Buropa si in China, dar nu in.J aponia
i SUA) a lasat deschisi Intrebarea dacd Conectorul fip 2 san tip 3 trebuie utilizat pentru tipul de
stecher uniform fn Europa. Motivul indicd faptul i Modul 3 cere ca soclul s fie fard curent
atunci cAnd nu este conectat niciun vehicul, astfel incat sd nu existe pericol pe care s& nu-l poatd
proteja obturatorul. Protectia prin obturator a conectorilor de tip 3 are numai avantaje in modul 2,
permiténd o statie de incircare mai simpld. Pe de altd parte, 0 statie de incdrcare publicd expune
soclul de incircare gi prizele infr-un mediu dur in care obturatorul ar putea avea cu ugurintd o
functionare defectuoasd care 1 poate fi observatd de conducitorul vehiculului electric. in
schimb, ACEA se agteaptd ca §i conectorii de tip 2 de tip 3 si fie utilizafi si pentru Tncarcarea

acasd in a doua fazd dupd amul 2017, permitand In acelasi timp fncdrcarca modului 2 cu tipuri de
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conectori deja existenti, care sunt deja disponibile in mediile de acasi. Impactul unor jurisdictii

care necesiti obloane este incil In dezbatere.

fn luna octombrie 2012, Mennekes a prezentat o solutie optionald de obloane pentru mufa
Type 2. In materialele de presd se aratd ci unele tari au ales conectorul Mennekes IEC de tip 2,
fn pofida cerintelor privind obloanele de pe prizele de vz casnic (Suedia, Finlanda, Spania, Italia,
Marea Britanie). Numai Franta are o decizie pentru tipul de soclu IEC Type 3 al BV Plug
Alliance. Obturatorul Mennekes este in mod inerent protejat IP 54 (capac de praf) oferind o
optiune de instalare chiar §i dupd IP xxD. Dupd ce Comisia Europeand sa stabilit pe baza tipului
2 (conector VDE / Mennekes) ca solutie unici pentru infrastructura tarifard in Europa in januvarie

2013, EV Plug Alliance a solicitat includerca variantei de tip 2 cu jaluzele in viitoarea directiva

N

tntr-o Audiere a comisiei TRAN din iunie 2013 (care face ca mufa VDE / Mennekes sd
implementeze o variantd a cerintelor tiputui IEC 3). Organismul italian de standardizare CEI a
testat propunerea de obloane Mennekes (in cazul in care Italia este o fara care necesitd obloane
mecanice), iar in mai 2013 partenerii italieni si germani au aprobat-o ca o solutic de compromis
pentru tipul 2 care urmeazi si fie inclusd in standardizarea CENELEC a conectorilor de

{ncircare a vehiculelor electrice.

EV Plug Alliance a fost vizutd ultima oard in iunie 2013 in cadrul unei audieri la nivelul
UE. Site-ul web nu a mai fost mentinut si in octombrie 2014 a fost inlocuit cu o notificare de

Tnchidere.

Pe baza recomandirii UE, orice mou proiect tn Franta pentru statiile de Incarcare,

. ‘}"T"-“-T"-‘\

tncepnd cu 2015, a Inceput sd necesite o prizd tip 2 pentru a obtine finantare. fn octombrie 2015,
a devenit cunoscut faptul ¢i Schneider (membru fondator al EV Plug Alliance) produce numai
statii de incircare cu conectori tip 28 (tip 2 cu obloane). n noiembrie 2015, Renault a Inceput si-
si vandi vehiculele electrice In Franta cuun cablu de tip 2 de conectare in locul tipului 3 utilizat
anterior. Ca atare, productia de conectori de tip 3 a fost in cele din urma abandonatd. De
asemenea, documentul JEC 62196-2 documenteaza tipul de conector propus de BV Plug Alliance
ca fiind "Tipul 3". In urma celei de-a doua pirti a [EC 62196, au fost aprobate noi tucriri privind

o Parte 3 a standardului care acopera incircarea DC.
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Tipul 4 - cuplaj rapid de fncdrcare - pentru sisteme speciale cum ar fi CHAdeMO.
CHAdJeMO este denumirea comerciald a unei metode de inciircare rapidd pentru vehiculele
clectrice cu baterii care livreazd pand la 62,5 kW de curent continuu(500 V, 125 A) prin
intermediul nnui conector electric special. Acesta este propus ca standard industrial la nivel
mondial de citre o asociatie cu acelasi nume §i inclus in TEC 62196 ca tip 4. CHAdeMO este 0
abreviere a "CHArge de MOve", echivalentd cu "miscarea prin incircare” san “miscarea de
tncircare”. Numele este, de asemenea, uiL joc de cuvinte de la “O cha demo ikaga desuka” In
japonezd care s-ar traduce "Ce zici de un ceai?", Referindu-se la timpul necesar pentru fncarcarea
unei magini. CHAdeMO poate incirca magini electrice cu razd mica de actiune (120 km / 75

mile) in mai putin de o jumatate de ora.

CHAdeMO a fost formati de Compania Electric Power din Tokyo, Nissan, Mitsubishi §i
Fuji Heavy Industries (producitorul vehiculelor Subaru). Toyota s-a aldturat mai thrzin ca al
cincilea membru executiv. Trei dintre aceste companii au dezvoltat vehicule electrice care

folosesc conectorul DC TEPCO pentru incdrcare rapida.

Cele mai multe vehicule clectrice (EV) au un tncircitor de la bord care utilizeaza un
circuit redresor pentru a transforma curentul alternativ de la refeaua electricd in curentul continuu
(DC) potrivit pentra reincircarea acumulatoruiui EV. Problemele legate de cost si temperaturd
limiteazi puterea redresorulul, astfel Incat, dincolo de 240 V §i 75 A, este mai bine ca o statie
externi de Tncircare si furnizeze curent continuu (DC) direct la bateria vehiculului. Avind in
vedere aceste limite, cele mai multe solutii de Incarcare conventionale se bazeazd fie pe circuite
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monofazice 240V / 30A in SUA si Japonia, 240V, 70A in Canada sau pe 230V, 16A sau trifazice
400V, 32A in Buropa §i Australia. fn timp ce sistemele de Inciircare AC au fost specificate cu
limite superioare - SAE J1772-2009 are o optiune pentru 240 V, 80 A si VDE-AR-E 2623-2-2
are in variant trifazica, 400 V, 63 A - aceste tipuri de statii de incircare au fost rareori
implementate in SUA si doar vehiculele electrice fabricate de Tesla au un redresor de potrivire.
Pentru o incircare mai rapidi, incircdtoarele dedicate pot fi construite in locatii
permanente §i previzute cu conexiuni de mare amperaj la retea. In acest mod de conectare,
iegirea DC a inciircAtorului nu are o limit} efectivd, teoretic sau practica. Astfel de Incircare de
fnaltd tensiune si de curent fnalt se numeste DCFC — DC Fast charge sau DCQC — DC Quick
Charge .

TEPCO a dezvoltat o tehnologie brevetatd si o specificatie pentru incércarea rapidd a
autovehiculelor cy un curent fnalt (125 A) de 1nalid tensiune (de pand la 500 V DC) prin
intermeditl unui conector de Incdrcare rapidd DC de la JART (Institutul de Cercetare Automobile
din Japonia) Se pare ci aceasta este baza protocolului CHAdeMO. Conectorul este specificat de

JEVS (Japonia Electric Vehicle Standard) G105-1993 de Ia JARL

fn plus fatd de puterea de transport, conectorul realizeazi §i o conexiune de date utilizAnd
protocolul CAN bus. Acest lucru efectueazd functii cum ar fi o interblocare de siguranid pentru a
evita alimentarea conectorului inainte de a fi in sigurantd (similar cu SAE J1772), transmiterea
parametrilor bateriei citre statia de inclircare, inclusiv oprirea incircirii (procentul maxim al
bateriei, de obicei 80%), tensiunea tintd si total capacitatea bateriei §i in timp ce se Incarca modul

i . . o . .
s in care statia ar trebui sd-si modifice curentul de iegire.

CHAdwMD
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fn prezent in lume Incércarea autovehiculelor electrice se realizeazi fie in regim casnic,
de la reteaua locuintei, fie prin intermediul infrastracturii de Incircare, in spetd statiile publice si

semipublice de Incarcare.

Pentru inciircarea fn regim casnic a automobilelor electrice avem 4 variante cu avantajele

si dezavantajele lor:

1.Soclu si prelungitor de uz casnic. Autovehiculul este conectat la reteaua electrica prin
prize standard aflate in locuinte, care, sunt de obicel evaluate la aproximativ 16A. Pentru a folosi
modul 1, instalatia electrica trebuie sd respecte reglementirile de sigurantd si trebuie si aibd un

sistem de fmpimantare , un disjunctor pentru a proteja fmpotriva supraincircarii gi o protectie

e
- I‘.

fmpotriva scurgerilor de impamantare. Prizele au dispozitive de blocare peniru a preveni

contactele accidentale.

Mufii fixd, clasici pentru conectare vefed.

iy
(T

Prima limitare este puterea disponibild, pentra a evita riscurile de fncilzire a prizei si a
cablurilor dupd o utilizare intens timp de mai multe ore la sau in apropicrea puterii maxime.
Apare riscul expunerii la incendiu dach instalatia electricd este depdsitd sau dacd anumite

dispozitive de protectie sunt absente.

Cea de-a doua limitare este legatd de gestionarea puterii instalate. Deoarece soclul de
tncircare fmparte un alimentator de la tabloul de distributie cu alte prize (fard circuit dedicat)
daci suma consurnurilor depageste limita de protectie (in general 16 A), fntreruptorul se va opri,

oprind incircarea.
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Toti acesti factori impun o limitd a puterii In varianta I, din motive de sigurantd si de

calitate a serviciilor.

2 Prizd internd si cablu cu dispozitiv de protectie. Vehiculul este conectat la yeteaua
electricd principald prin prize de uz casnic. fncircarea se face printr-o retea monofazatd sau
trifazat} prin instalarea unui cablu cu impiméntare. Un dispozitiv de protectie este incorporat in

cablu. Aceastd solutie este mai scumpi decét ptima datorita specificitafii cablului.

Prizit non-dedicati cu dispozitiv de protectie incorporat prin cablu

3.Soclu specific pe un circuit dedicat. Vehiculul este conectat direct la refeana electricd
prin intermediul unei prize sau a unei prize speciale §i a unui circtit dedicat. O functie de control
si protectie este, de asemenea, instalatd permanent in instalatie. Acesta este singurul mod de

inciircare care respectd standardele aplicabile pentru legarea instalatiilor electrice. De asemenca,

.

permite incircarea in aga fel incat aparatele electrice de uz casnic s poatd fi actionate in timpul

AR

tncarcirii vehiculului sau, dimpotrivé, si optimizeze timpul de Incircare al vehiculului electric.

Fiche spacifique

Mufi fixi, dedicatd
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4.Conectare curent continnu (DC) pentru reincircare rapidd. Vehiculul electric este
conectat la reteaua electricd principald printr-un ncircdtor extern. Functiile de control si

protectie §i cablul de Incércare a autovehiculului sunt instalate penmanent in instalatie.

i

._—""’"v\1
oo
;

in cazul tncircarilor publice prin intermediul infrastructurii de incarcare, varianta estc cea
de a se utiliza un incarcator extern, iar diferentele apar de la regimul de incarcare, timpii de

fncarcare si modul de asigurare a energiei electrice necesare.

Capacitatea bateriei unui vehicul clectric complet incircat este de aproximativ 20 kWh,
oferind o autonomie clectrici de aproximativ 150 km. Tesla Motors a lansat initial modelul S cu
capacititi de acumulatori de 40 kKWh, 60 kWh si 85 kWh, acesta din urmd avénd un interval
estimat de aproximativ 480 km. fncepénd din mai 2017 au trei modele, 70 kWh, 50 kWh si 100

I'Wh. Conectarea vehiculslor hibride are o capacitate de aproximativ 3 pand la 5 kWh, pentru o
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autonomie electricd de 20-40 kilometri, dar motorul pe benzind asiguri autonomia completd

similara cu a unui vehicul conventional.

Dat fiind c¢i autonomia exclusivd a electricitdtii este incd limitatd, vehiculul trebuie

incircat in medie la fiecare doud sau trei zile. In practics, soferii 1si conecteazi vehiculele in

fiecare noapte, incepand astfel fiecare zi cu o incircare completa.

Pentru Inc#rcarea normald (pind la 7,4 kW), producdtorii de magini au construit un

fnedrcitor de baterii in magind. Un cablu de Incircare este utilizat pentru conectarea acestuia la

reteaua electricd pentru alimentarea la un curent alternativ de 230 volii.

7
(-%._. Pentru o incircare mai rapidi (22 kW, chiar si 43 kW si mai mult), producitorii au ales

doua solutii:

» Utilizati Incarcitorul incorporat al autovehiculului, proiectat pentru a Incarca intre

3 5143 kW la 230 V monofazat sau 380V in trei faze.

» Utilizati un Incrcitor extern care converteste curent alternativ in curent continuu

si tncarcd vehiculul la 50 kW (de exemplu, Nissan Leaf) sau mai mult (de

exemphy 120- 135 kW Tesla Model 5).

1 6-8ore Curent alternatly 3,3 kW 230 VAG 16 A
monofazat

2 3-4ore Curentaliemat | 746w | 230VAC 32A
monofazat

3 2-3ore Curent alternativ frifazat 11 kW 400 VAC 16 A

4 1-2 ore Curent alternativ frifazat | 22 kW 400V AC 32A

5 20 - 30 minute Curent alternativ frifazat 43 kW 400 VAC 63 A

6 20 - 30 minute Curent continuu 50kW | 400-500VDC 100-125 A

7 10 minute Curent continuu 120 kW | 400-500V DC 300-350 A

Tabel -Timpi de incarcare

Utilizatorul giseste incircarea unui vehicul electric la fel de simplu ca si conectarea unui

aparat electric obisnuit. Cu toate acestea, pentru a se asigura cd aceastd operatiune are loc In

sigurants, sistemul de incircare trebuie sd efectueze mai multe functii de siguran{d si s

dialogheze cu autovehiculul in timpul conectirii gi al fncdrcdrii. De aceea Intre statie si
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automobile trebuie si existe o permanentd comunicare conectarea cablurilor trebuie s se faca in
conditii de siguranti pentru utilizator statiile sd fie prevazute cu protectii diferentiale si pentru

deconectiri accidentale.

UL
AT

Py

&
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Deoarece asigurarea energiei electrice prin intermediul retelei de electricitate poate fi uneor
dificild, o solutie care a prins in ultimul timp pe piatd, este cea a alimentirii une statii sau a unui
grup de statii dintr-o instalatie fotovoltaici dimensionatd astfel incit sd asigure incércarea

simultand pentru unul sau mai multe automobile.

- caracteristici tehnice gi pavametri specifici obiectivului de investifii; (s2)

Realizarea unei infrastructuri de incircare implici un proces complex, care finc cont de

mai multi parametri.

Abordarea 1a nivel de orag/comuna se bazeazd pe un set de date geospatiale colectate,
care sunt editate pentru a fi transformate in straturi raster. Pe baza a diversi factori de ponderare
si tinfind cont de datele privind mobilitatea in oras/comuna, se creeazi o harti de interes. Aceastd
harti indici zonele urbane optime in care infrastructura de Incircare EV (adicd stafiile de

g refncircare) ar putea fi plasati in functie de nivelele specifice de notare (care, desigur, depind de
factorii de ponderare). Autoritifile locale fmpreund cu operatorul sistemului de distributie a
enetgiei electrice pot conveni asupra localizdrii exacte a stafiilor de reincdreare fn zonele cu scor

mare. Locatia finald ar trebui si tind cont de limitérile spafiului gi de distanta maximi acceptabild

de la reteaua de electricitate. Spatiul limitat ar putea include si dimensiunile locatiilor sau
instalatiile prezente Tn trotuarele rutiere. De exemplu, in orasul Oslo, restrictiile de spatiu au fost

impuse de serviciul municipal de curlfare a pavajelor si de plangerile cetitenilor cu privire la

tumina strilucitoare ecmisi de anumite incircitoare amplasate aproape de ferestrele
apartamentelor de la parter (AUE, 2012). Analiza Ja nivel de oras se bazeazd pe o abordare a

analizei spajiale de planificare urbana similari cu procesul utilizat pentru definirea zonelor

optime de alocare a terenurilor pentru incinerarea degeurilor sau a addposturilor de urgenta.
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Analiza zonelof, se referd la date statistice privind numdrul de persoane (si eventual,
caracteristicile acestora, cum ar fi virsta, statutul de angajat, etc.) care tr¥iesc in zona examinata.
Aceste date sunt folosite pentru a localiza staiile de reincércare publice, care se afld in imedijata
apropiere a zonelor cu o densitate crescuti a populatiei. Scopul este acela de a oferi statii de
reincircare care si fie utilizate fn cea mai mare parte noaptea de ciltre soferii care nu au acces la
prize private (cum ar fi cele din garajele .private). Datele privind statisticile rezidentiale pot fi
exprimate i ca hirti ale densitétii populatiei. Acestea ar trebui colectate la o rezolutie spatiald ct

mai mare posibil.

. Datele pentru analiza zonelor de parcare. Aceastd categorie de date include:
£

> zone de parcare adecvate, aldturi de drumuri;
> garaje;
» zone de parcare deschise.

Cel mai probabil, ele pot fi gésite pe hirti de planificare urbani sau de utilizare a
terenurilor. Operatorti de patcare ar putea furniza, de asemenea, date privind zona de parcare. At
fi foarte util dacd datele includ informatii privind capacitatea zonei de parcare (de exemplu,

numirul maxim de vehicule).

o ‘Analiza infrastructurii de electricitate. Aceste date sunt utilizate pentru a mapa refeaua de
energie electricd, la care se vor conecta statiile de refncircare. Scopul este de a minimiza
investitiile prin utilizarea acoperirii disponibile a retelei. Datele sunt de obicei disponibile
de la operatorul local (Electrica SA). Un fisier de date detaliat (cu capacitatea si
caracteristicile segmentelor de refea) va facilita identificarea limitelor de capacitate ale

fiecarel zone.

¥,
e

Statiile de transport public. n urma Directivei privind implementarea infrastructurii de
combustibili alternativi (UE, 2014) si pentru a sprijini co-modalitatea in transporturi, se
recomands instalarea statiilor de refncércare in apropierea statiilor de transport public.

Statiile de transport public inctud aeroporturi, porturi, gari si statii de autobuz.

& Locatiile de acces public. Acestea se referd la cladirile accesibile publicului, cum ar fi

spitalele, muzeele, teatrele §i universititile sau institutiile publice.
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Dupé efectuarea analizei se creeazi zone tampon pentru celelalte straturi de intrare.

Zonele tampon indicd o zond eficients n jurul unui punct de interes (POI) sau al unei
retele. Procesul necesiti alegerea unei lungimi caracteristice: aceastd alegere depinde de nevoile

studiulni. Tn cazul nostru am ales distanta maxim3 dintre reteaua de electricitate.

Analizand datele de mai sus gi corelandu-le cu analiza mobilitafii in ORASUL SIMERIA,
a rezultat necesitatea implementarii unei retele de statii publice, operate de primirie si care si fie
amplasate n diferite locatii. Acestea cuprind peniru fnceput o serie de parciti publice situate in

zona centrald, precum gi parcérile de rezidentd aflate in cartiere (parciri ale zonelor de interes din

{ é( 3 localitate).

Etapele de implementare 2 unei solutii de acest gen, ar £i dictate de interesul primdriel si
al locuitorilor pentru amplasarca lor. Pentru aceste zone de interes, se poaic avea in vedere

amplasarea lor in urmato arele locatii:
5. PARCARE PRIMARIE
6. PARCARE PARC AFACERI
7. PARCARE PARC DENTROLOGIC

8. PARCARE STADION
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Pentru amenajarea punctelor de reinciircare in ce le 4 locafii amintite mai sus, existd

citeva scenarii/variante care pot fi luate In calcul 1 anume:

» in parcarea aferentdi SR 1 — PARCARE PRIMARIE - se va amplasa 1 statie de
reincircare. Stafia propusi va asigura incircarea a doud automobile simultan la o putere 2
22 kW AC (incarcare type 2)

> fn parcarea aferenti SR 2 — PARCARE PARC AFACERI - se va amplasa 1 stafie de
refncdrcare, Statia propusd va asigura Incércarea a doud automobile simultan la o putere >
22 kW AC (incarcare type 2)

> n parcarea aferentd SR 3 - PARCARE PARC DENTROLOGIC - se va amplasa 1
statie de refncircare, Statia propus3 va asigura Incircarea a doud automobile simultan la o
S putere > 22 kW AC (incarcare type 2)

> fin parcarea aferenti SR 4 —~ PARCARE STADION - se va amplasa 1 statie de
refncircare. Stafia propusé va asigura incircarea a doud automobile simultan la o putere =

22 kW AC (incarcare type 2)

Cele 8 locurile de parcare asigurate vor avea marcaje pentru vehicule electrice. Statiile vor
avea o fundatie corespunzator dimensionata si se vor monta la o inalticme de 10 cm fata de cota

sistematizata a terenului.

> TFiecare statie de reincarcare va avea un panou de informare, asemanator celui din

imagine:
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- echiparea §i dotarea specificd funcfiunii propuse. (s2)

Pentru realizarea investitiei statiile se vor amplasa in locafiile precizate, iar alimentarea
cu energie electrici se va face conform avizelor de racordare din firidele de distributie

disponibile in zond, dupd cum urmeaza:
> Parcarea aferenti SR 1 - PARCARE PRIMARIE

e Puterca instalati necesari rezultatd din calcule: >22 kW AC

¢ Alimentarea se realizeaza conform solutiei de racordare emisa de operatorul de distributie

( ( \ din zona.
o Legarea la pimint a statiei se va face prin crearea unei prize de pdmant la statia de
reincircare.
> Parcarea aferenti SR 2 - PARCARE PARC AFACERI
e Putcrea instalati necesard rezuliatd din calcule: 222 kKW AC
e Alimentarea se realizeazi conform solutiei de racordare emisa de operatorul de distributie
din zona.
o Legarea la pimént a statiei se va face prin crearea unei prize de pamant la statia de
reincarcare.
§ » Parcarea aferenti SR 3 - PARCARE PARC DENTROLOGIC

¢ Puterea instalati necesara rezultatd din calcule: 222 kW AC

s Alimentarea se realizeazi conform solutici de racordare emisa de operatorul de distributie
din zona.

o Legarea la pimént a statiei s¢ va face prin crearea unei prize de pimant la statia de

relncircare.

3 Parcarea aferenti SR 4 — PARCARE STADION

o Puterea instalati necesard rezultatd din calcule: 222 kW AC

o Alimentarea se realizeazi conform solutiei de racordare emisa de operatorul de distributie
din zona,
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o Legarea la pdmant a statiei se va face prin crearea unei prize de pamént la statia de

refncircare.

3.3. Costurile estimative ale investifiei: (52)

- costurile estimate pentry realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investifii similare, ori a unor standarde de cost pentru investifii similare

corelativ cu caracteristicile tehnice §i parametrii specifici obiectivului de investitii; (s1)

{ (R Estimarea costului obiectivului s-a facut in preturi valabile la data finalizirii gi predarii

documentatiei indicandu-se cursul de schimb RON/EURO Iuat in considerare.
Devizul general pentra realizarea investitiei este prezentat in continuare.

fmpreund cu adoptarea crescitoare a vehiculelor electrice(EV), tehnologia si
infrastructura de incircare a lor, este de asemenea o curs de dezvoltare. fn mai multe tari
europene, sectorul public a preluat conducerea in instalarea infrastruc ii in care se pot conecta

automobilele electrice i hybrid phig-in.

Pe masurd ce va creste cererea de vehicule electrice vom fi obligati sd crestem si
pecesarul de statii de refncircare, ceea ce Va avea un impact semnificativ asupra retelei de
energie electricd care va £i solicitatd suplimentar. Acest lucru va avea ¢a si consecintd investitii

suplimentare in infrastructura de furnizare a energiei electrice.

ncarcarea EV are unele diferente fatda de cea conventionald (ICE) de alimentare cu
combustibil §i ca rezultat, conducitorii auto prezintd un comportament de fncircare diferit.
Evoluia tehnologica prin care se fmbunititeste autonomia automobilelor electrice, impreuna cu
cresterea disponibilitatii 51 a vitezei de incircare, ar putea schimba comportamentul de Incareare
si va genera necesitatea de a incadra infrastructura in planurile de viitor. Avand in vedere faptul
ci toate costurile pentru o desfagurare pe scars largd a infrastructurii de ncircare si taxare in
Roménia sunt semnificative, pentru a fi suportatd doar de sectorul public, una dintre cele mai

importante provocéri pentru sectorul BV este atingerea viabilitatii comerciale in implementarca

infrastructurii de tarifare in wrmatorii ani.
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Atunci cind se intentioneazi instalarea unei infrastructuri de incarcare, pot fi aplicate o
serie de politici pentru a susfine atht e-mobilitatea in general cat si instalarea §i finantarea de

infrastructura.

Un orag care doreste sd instaleze EVCP (puncte de incircare pentru vehicule electrice),
trebuie s3 acorde o deosebitd atentie tipului de utilizator pentru care punctele de Incércare sunt
destinate. In timp ce dispozitivele de incircare acceleratd si rapidi oferd servicii la nivel inalt gi
reduc la minim timpul de ncdrcare, costurile sunt semnificativ mai mari decat in cazul
dispozitivelor standard de incircare. Daca sunt vizate vehiculele pentru servicii de livrare sau
cole de inaltd utilizare, atunci sunt necesare dispozitive de incarcare rapidd, pentru a reduce la

o minim timpul de Incircare. Tnsi, majoritatea oragelor se concentreaza pe unitdfi de fncdrcare
standard, din cauza fondurilor mai restrinse §i a costurilor de functionare per unitate. Trebuie de
asemenea notat faptul ¢ Incircarea rapidd poate avea ufl efect negativ asupra vietii bateriei §i ca
unii constructori de magini mu recomanda folosirea acestora. fn majoritatea situatiilor urbane,
stradale, dispozitivele de incércare ofera posibilitatea incarcarii la maxim §i nu sunt considerate
principala varianti de incarcare. Unul dintre obicctivele principale pentru Incarcarea stradalid este

aceea de a crea vizibilitate §i incredere pentru posibilii conducitori de EV.

Pentru realizarca obiectivului de investitii preconizat, de a crea o infrastructurd pe intreg
amplasamentul beneficiarului, In estimarea costurilor trebuie tinut cont atit de costul statiei de

refnciircare cét si de cel al realizarii infrastructurii de alimentare cu energie electrica.

(. Astfel Tuand in considerare ofertele existente in piafd, de la mai multi producatori, se
observd o diferenti semnificativd de cost inire tipologiile de stafii, acestea putand varia de la
1.500 euro la 30.000 euro. Dacé tinem cont i de restul costurilor putem estima ci o investitie
poate fi fntre 5.000 — 35.000 euro. Preturile statiilor, diferd si in functic de caracteristicile
{ehnice, gradul de rezistentd la impact, tipul §i numirul de protecii precum gi in functie de
posibilitdtile de comunicafie, control si monitorizare de la distantd si posibilitatea de a utiliza

unul sau mai malte tipu de plafi.

fn estimarile realizate de Agentia Fondului de Mediu in cadrul “Programul privind
reducerca emisiilor de gaze cu efect de serd In transporturi, prin promovarea infrastructurii

pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de refncarcare
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pentru vehicule electrice in localititi” costurile finantabile de la buget pentru instalarea unei statii
sunt prezentate astfel:
> punct pentra incarcare rapidi: 190.000 lei;

fn aceste conditii investitia pentru un punct de incircare s¢ poate sifua pana la 44.500

euro.

Luand in calcul i in accastd fazd a programului de investitii se vor monta 4 stafii,

costurile estimate se prezintd astfel:
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=

DEVIZ GENERA

L

18%
Valoare Valoare cu

Nr. . . . v TVA
ot Denumirea capitolelor i subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA

LEL LEL LEI

1 2 3 5 6

CAPTI'OLU_L 1. Cheltuleli pentru obtinerea si amenajareg: terenufui
1.1 |Obiinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 " JAmenajarea terenulul . 0.00 0.00 0.00
1.3 ;ﬁiﬁ?ﬁ?ﬁf&iﬁ ?;%?aeg'ta mediufui §i aducerea 0.00 0.00 0.60
1.4 |Cheltuleli pentru relocarea/protectia utilitdfilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 ' 0.00 0,00 0.00

CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititiler necesare obiectivului de Investitii

Total capitol 2 { Alimentare cu etngle electrica) |

60,000

11,400

71,400

CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnics

0.00

0.00

0.00

3.1.1. Studil de teren
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.60 0.00
3.1.3. Alte studil specifice 0.00 0.00

0.00

0.00

0.00

3.5.1. Tema de prolectare

3.5.2. Studiu de prefezabllitate 0,00 0.00 0.00

2.5,3, Studiu de fezabilitate/documentztie de avizare a

|ucrarilor de interventii si deviz general 19,000.00 3,610.00 22,610.00

3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea

obtinerii avizelorfacordurilot fautorizatiilor 0.00 0.00 0.00

3.5.5, Verificarea tehnic de calitate a proiectulisi tehnic

sl a defalifor de executie 1,000.00 190.00 1,190.00
' 25,000.00

3.5.6. Prolect tehnic 5! detalii de execu;ue

000]

29,750.00

procedun]or de achlzn;le f-': BRIy

[ -_23;5_0_ 06l . a4e5.00] " 27,965:00
3. 7 1 Managementul de prmect pentru oblectlvul de 23,500.00 27,965.00
investifii
3.7.2. Auditul finandar 0.00 0.00 0.00
35 |2 ;‘tenya tehnich - . 10,000.00 1,900.60{ 1-.111.190[.].'&:(1]:-0-
- 3 8. 1. Asmteni,a tehmca dll‘l partea pmlectantulm ) 0.0D ‘.0_;0'(} 'Q.OO
3.8.1.1. pe perloada de execulie a lucrdrilor 0.00 0.00 0.00
3,8.1.2. pentru partidparea profectantului la fazele
incluse in programu! de control al lucrdriler de execulis, 0.00 0.00 0.00
avizat de catre Inspectoratul de Stat in Construdti
3.8.2. Dirigentie de santier o 10,000.00]  1,900.00 11,500.00
Total capitol 3 86 78,500,00| 14,915.00| 93,415.00
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CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 | Construdi g instatatii 53,200.00 10,108.00 63,308.00

4.2 {Montaj utilaje, echipamente tehnologice i funcionale 15,000.00|  2,850.00]  17,850.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care o

4.3 hecesits montaj 280,000.00 53,20Q.00 333,200,00
Utilaje, echipamente tehnologice gi fundiionale care nu

4.4 necesitd montaj si echipamente de transport 0.00 Q'OO ‘ 0.00

4.5 |Dotéri _ _ 0.00 0,00 0.00
Active necorporale - 0,00 0.00 0.00

-'rmiewe,’g,.‘jgfa{ T
ki

58100} -

CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli

5.1.1._ L‘E:\?.e'arl de cgnstructu 5l instalatil aferente 0.00 0,00 0.00
organizarii de gantier _ .
(7 51,2, Cheltuiell conexe organizérii santterului 0.00 0.00 0.00
5.2.1, Comisioanéle §i dobanzile aferente creditului :
béndi finanfatoare 0.00 0.00 6.00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitgil
lucririlor de construct L I 0'0_0 641.00
5.2.3. Cota aferent ISC pentru conirolul statutui in
amenajarea teritorfulul, urbanism si pentru autorizarea 128,20 0.00 128,20
lucririlor de construcii
5.2.4, Cota aferentd Casei Sociale a Construeterilor - C5C 641.00 0.00 641.00
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme st
autorizatia de construire/desfiintare _ 0.00 0.00 0.00
te
Total capitol 5 ' 30410.20] 5510.00|  35920.20
T
\'\_ . CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice st teste
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2  |Probe tehnolegice si teste G.00 0.00 0.00
Total capitol 6 : 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 517,110.20| 97,983.00 615,093.20
din care: €+ M (1.2 + 1.3 +1.4 + 2 + 41 + 4.2 + 5.1,1) 128,200.00| 24,358.00| 152,558.00

Deviz General - Scenariul 2
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- costurile estimative de operare pe durata normatd de viati/de amortizare a investitiei publice.

Lucririle necesare de fintrejinere dupd realizarea investifiei vor fi asigurate prin grija

beneficiarului, ORASUL SIMERIA, care va delega aceste servicii unei firme specializate.

La costurile de investitie vom aduga si costurile estimative de operare pe toatd durata de
functionare a punctelor de fncércare. fn situatia noastrd aceste costuri se referd numai Ia costurile
de mentcnati ale statiei, sistemului control si operare, precum §i la interventiile in cazul aparifiei

de defectiuni.

Consumul de energic este reprezentat de fapt de cnergia necesard Incdrcarii

e

autovehiculelor, stafia fiind un “vénzitor” de energie. Tn cazul In care serviciul este oferit gratuit,

costul energiei trebuie luat In considerare.

fn anumite sitvatii costul energiei se regdseste In preful parcirii, este o cheltuiald de

marketing a beneficiarului, etc.

Desi in etapa initiald de dezvoltare, taxarea consumului de energie poate si nu fie doritd
de citre autorititile de implementare, deoarece cresc costurile de administrare gi nu numai,
posibilitatea de taxare a consumatorilor poate deveni mai importanta. In timp ce unittile la
fnceput pot avea costuti de instalare mai mici, modemizarea unitdfilor pentru fmbunititirea

capacititilor poate implica cheltuieli suplimentare semnificative.

34
G e s
1 Mentenanti statiefan 4 6250
2 Mentenata sistem, update-url, etc.fan 4 2500 10000
3 Interventii la cerere/buc 1 2500 2500
TOTAL GENERAL 37500

Tabel - Costuri estimative de operare.
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3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria i clasa de importantd a constructiilor, dupd
caz: (s2) '

- studiu topografic; (52)

- Nu este cazul;

- studiu geotehnic gi/sau studii de analizi §i de stabilitate a tevenului; (s2)

ANEXAT;

-

- studiu hidrologic, hidrogeologic; (52)
Nu este cazul.

Zona studiata nu reprezinta 0 zonda cu visc de inundatii, iar lucrariile mai sus mentionate nu

afecteaza cursuri de ape.

- studiu privind posibilitatea wtilizdrii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru

cregterea performantel energetice; (s2)
Nu este cazul.

Niut exista spativ pentru montare sisteme alternative de producere a energiei.

_ studiu de trafic gi studiu de circulafie; (s2)

Nu este cazul, deoarece nu se intervine asupra unui drum public.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, peniru obiectivele de

investitii ale ciror amplasamente urmeazd a fi expropriate pentry cauzd de utilitate publicd; (52)
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Nu este cazul, deoarece mu este sit arheologic in zona.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investifii care se referd la amenajari spatii verzi §i

peisajere; (52)

Nu este cazul, deoarece nu se afla intr-o arie protejata.

- studiu privind valoarea resursel culturale; (s2)

S e,
:{ ;
Nu este cazitl, deoarece zona studiata nu face parte dinir-un patrimoniu cultural.
- studii de specialitate necesare in functie de specificul investifiei, (52)
Nu este cazul.
3.5. Grafice orientative de realizare a investiiei (s2)
Nr. Perivada de executie si implementare project (lzrluni)
) Denumirea activitatii
Crt. .
123456789101112
g 1 Consultanta
) Organizarea procedurilor
de achizitie
3 | Proiectare si inginerie

4 Agistenta tehnica

5 Organizare de santier

p Montare stati de
reincarcare

, Semmnalizare rutiere.
Siguranta circulatiel

8 ‘Amenajari pentru protectia
mediului
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4. Analiza fiecdrui/fiecirei scenariv/opfiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referintd §i prezentared

scenariului de referintd

Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referint? si prezentarea

scenariutui de refering sunt prezentate sn cadrul analizei cost-beneficiu anexat.

in prezent, in Romdnia existi o situatie de tipul ,,oul sau gdina”, in care investitiile in
infrastructurd vor reprezenta 0 reugitd dacl vehiculele vor fi disponibile, iar consumatorii vor
achizitiona vehicule numai daci infrastructura necesard este disponibild. Oragele vor trebui sd
facd primul pas prin ctapa initial#, pentru a stimula ca piata si prevind aceastd problemi prin

furnizarea de puncte de incircare pentra vehiculele electrice (EVCP).

fan urmitorii ani, tofi constructorii importanti vor oferi Vehicule Electrice (VE) §i
Vehicule Electrice cu Alimentare la Prizi (PHEV) pe piatd. Spre deosebire de alte schimbari
treptate pentra vehicule §i functionarea acestora, acesta este un pas care va afecta peniru

totdeauna mediile urbane.

Beneficiile reduceri poluiril fonice §i a aerului, vor face ca oragele sd devind locuri mai
bune pentru locuit, lucru sau joc. Pentru a beneficia pe deplin de aceste beneficii fnsi, orasele vor
trebui si asigure Integrarea eficientd a politicilor urbane, reglementérilor de planificare,

infrastructuri de alimentare cu energie electricd §i aprovizionarea pietei cu vehicule.

Programul primariei se va desfisura in citeva ctape, iar ritmul de implementare va fi
generat de cererea pietei si disponibilititile de finanfare. Anul de referintd la care ne raportam
este anul realizdrii studiutui de fezabilitate, 2018. Finalizarea programului, in varianta actuala, cul

amplasarea punctelor de Incircare Tn parciri publice are ca orizont de timp finalul anului 2019.

Perioada de operare esle estimati la 20 de ani, insd ea poate g3 varieze in functie de

tendintele pietei si dezvoltarea tehnologica.

Cerinfele de bazd pentru un punct de incdrcare sunt destul de simple: o alimentare cu

curent electric cu prizd carespunzitoare. Aga cum am analizat, existd mai multe variante de

cabluri si conectiri.
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Chiar daci este posibil si conectati un cablu de Tncarcare al VE intr-o prizd standard, de
locuint3, acest fapt nu este incurajat. in caz de consum mare de energie §i timp nu sunt indicate

conexiunile prin cabluri standard.

Primul aspect care trebuie Tuat in calcul este viteza de incércare dorifd. Viteza refncércarii
bateriei depinde de curentul electric furnizat si de capacitatea bateriei. Din cauza variatiilor
semnificative a tipurilor §i tehnologiilor de vehicule, acest studiu se concentreaza numai pe

vatiantele de puncte de fncdrcare nu §i asupra vehiculelor.

£,
‘( 4.2, Analiza vulnerabilitifilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de

schimbdri climatice, ce pot afecta investitia

Nu este cazul.

4.3. Situatia utilitdtilor §i analiza de consum.:
- necesarul de utilitdti si de relocare/protejare, dupd caz;

Nu este necesara relocarea sau protejarca utilitatilor in zona.

T

N

- solutii pentru asigurarea utilitafilor necesare.

Pentru alimentarea cu energie electrici se va obtine aviz tehnic de racordare de la

opratorul de distributie.

4.4. Sustenabilitatea realizirii obiectivului de investifii:

a) impactul social §i cultural, egalitatea de sanse;

Avand in vedere ci in faza de executic antreprenorul general va realiza lucrarea prin
personalul angajat, numrul locurilor de muncd creat va fi minimal, astfel si impactul social
respectiv impactul cultural va fi nesemnificativ.
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Electromobilitatea mu este un produs care se vinde repede. In timp ce existd uncle
constringeri actuale, precum autonomia, EV au o pozitie dificild in opinia populard. O piatré de
temelie importanti si vitald in introducerea electromobilitdfii pe piafd este definirca clard a
grupului tinti. Nu toate automobilele clasice pot fi infocuite direct cu EV, iar acest fapt trebuie
luat tn consideratie. Dar vehiculele eléctrice pot fi implementate in multe zone in care autonomia
si timpii de repaus sunt absolut suficienfi pentru treburile zilnice. Aceste zone de implementare

trebuie definite gi facute publice.

Electromobilitatea va fi mai importantd datoritd unor aspecte legate de calitatea aeralud.
E-mobilitatea nu va permite inlocuirea tuturor vehiculelor ntrucét nu va rezolva alte probleme

e » : . . . .
(h ’ de mobilitate precum congestia. Este Insi o piatrd de temelie peste care noi forme de mobilitate

pot fi dezvoltate.

Obiectivul general este acela de a convinge oamenii s foloseasca aceastd tehnologie In
legaturi cu care majoritatea populafiei inci are rezerve. Acest lucru se poate realiza prin
promovare precum comunicate de presd, internet, campanii de informare §i expozifii pentru
publicul general. Prin urmare, pe langd combaterea perceptiei eronate cu privire la EV, trebuie
explicate problemele urmitoare referitoare la resursele limitate de energie gi prefurile in crestere
ale petrolutui, Trebuie apelat la comportamentul durabil si responsabil al fieclrui cetifean. fn
plus, n prezent nu mai este necesard definerea unui vehicul propriu, ca urmare a numetroaselor
servicii de mobilitate precum “sharing” de magini si biciclete san servicii de Inchiriere. Aceastd

v atitudine, 1n crestere, reprezintd o mare oportunitate pentru electromobilitate.

b) estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investifiei: in fuza de realizare, in

faza de operare;
Numirul locurilor de munci in faza de realizare a investiiei: 0
Numirul locurilor de munci in faza de operare: 0

Crearea unei refele de puncte de incércare la nivelul unui orag genereaza locuri de muncd

in toate etapele, pornind de la momentul instalérii, urmat apoi de perioada de operare:
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> pentru instalarea unei statii de Incarcare sunt necesare 2-3 persoane in functie de marimea

¢i complexitatea ei;

> pentrn executia bransamentului pornind din punctul de alimentare sunt necesare 1-2

persoane;

» in perioada de operare sunt necesare: 1 persoana pentru monitorizarea §i

mentenanta on-line a sistemului §i 1-2 persoane pentru interventie in caz de defectuni.

> In conditiile in care num3rul de statii va cregte estc posibild necesitatea suplimentarii

num3rului de persoane implicate in buna operare a punctelor de Incércare.

¢} impactul asupra factorilor de mediu, inclustv impactul asupra biodiversitatii gi a siturilor

protejate, dupa caz;

Discutiile pe tema emisiilor de CO2, a cererii in crestere la nivel global pentru
combustibili fosili si problemele de mediu din oragele noastre cauzate de volumele mari de
trafic solicitd ca atit politicienii cat §i cetdtenii s igi schimbe modul de géndire. Cregterca
constantd a cererii pentru cilitorii necesitd o strategie pentru mobilitate durabila. fn acest
context, politicile publice considerd eclectromobilitatea o posibila solutie si susfin

atilizarea vehiculelor electrice insd fird a folosi 100% energii regencrabile, nu poate oferi

ST

beneficii depline pentru mediu. Cu toate acestea, in zonele urbane dense cu probleme mari
de calitate a aerului, aceste beneficii sunt foarte importante. Prin prezenta si functionarea

statiilor de fncircare §i implicit va creste numarul de vehicule acfionate electric §i emisiile

se vor reduce.

Protectia apelor si a ecosistemelor acvatice

Protectia apelor de suprafatd si subterane si a ecosistemelor acvatice are ca obiect
mentinerea si ameliorarea calitifii naturale ale acestora, in scopul evitdrii unor efecte

negative asupra mediului, sindtatii umane si bunurilor materiale.

Proiectarea lucririlor de infrastructurd se va face astfel incit contaminarea poteniald

a cursurilor de apd, lacurilor, pinzei froatice, s fie evitata. Amplasarea lucrdrilor se va face
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astfel tncat si se evite modificarca dinamicii scurgerii apelor de suprafata si modificarca

directiei scurgerilor apelor subterane.
Consideram ca acest factor nu este afectat in mod direct de constructia investifiei.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Surse posibile de afectare a ecosistemelor: in vecinitatea obiectivului prezentat

nu se intilnesc specii vegetale, fauna acvatica sau terestra ocrotite.

Masuri de protectie a ecosistemelor: nu sunt prevazute programe sau masuri speciale

{ o pentru protectia ecosistemelor, a biodiversitatii si pentru ocrotirea natutii.
Consideram deci ca acest factor nu este afectat in mod direct de constructia
investitiei.
Protectia atmosferei
Prin protectia atmosferei se urmireste prevenirea, limitarea deteriordrii si
ameliorarea calitifii acesteia peniru a evita manifestarea unor efecte negative asupra mediului,
sEnatdtii umane si a bunurilor materiale. Pe toata perioada proiectare-executie-intretinere se vor
respecta urmitoarele obligatii in domeniu:
a) reglementirile privind protectia atmosferei, adoptind misuri tehnologice
£ adecvate de refinere si neutralizare a poluantilor atmosferici;

b) solutiile proiectate si confere performante tehnologice in scopul reducerii
emisiilor poluante;

) solutiile trebuie si asigure misuri speciale pentru protectia fonicd a surselor
-generatoare de zgomot si vibrafii, pentru a nu depasi pragul admis.

Apreciem ca realizarea investitiei impune un risc neglijabil asupra poludrii

atmosferei.

Protectia solului, subsolului si a ecosistemelor terestre

Protectia solului, a subsolului si a ecosistemelor terestre, prin mésuri adecvate de
gospodirire, conservare, organizare si amenajare a teritoriului, este obligatorie pentru

proiectarea lucrdrilor de instalatii. Proiectarea va cuprinde mdsuri pentru asigurarea
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stabilititii solului, corelénd lucririle proiectate cu lucririle de ameliorare a terenurilor
afectate. La executia terasamentelor se va evita folosirea materialelor cu risc ecologic imediat

sau in timp.

In concluzie, avind in vedere cele mentionate anterior, impactul activiti{ii in

ansamblu asupra solului si subsolului va fi nesemnificativ,

Protectia mediului forestier

Nu este cazul sa se prevada misuri pentru a se asigura protectia mediului forestier,

intrucat traseul nu traverseazd domenii silvice.

-

Protectia siturilor arheologice si istorice

Nu este cazul sa se prevada misuri pentru a se asigura protectic adecvatd a acestora,

intrucat traseul nu traverseazi astfel de situri.

Resimul deseurilor

In activitatea de realizare si intretinere a sistemului de statii de reincarcare, se va tine

seama de reglementdrile in vigoare privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarca

deseurilor.
Obligatiile care rezultd din prevederile Legii nr. 137/1995 sunt urmatoarele:

~ » ge vor recicla deseurile refolosibile, prin integrarea lor in lucririle de umpluturi;

» se vor respecta condifiile de refacere a cadrului natural in zonele de deporzitare,
previzute in  acordul si / sau autorizatia de mediu;

> intretinerea utilajelor si  vehiculelor folosite in activitatea de constructic si

intrefinere se efectueazi doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea

mediului.

Protectia medinluyi uman, o asezirilor umane si a altor obiective de interes public

Prin natura si structura fluxurilor tehnologice de productic desfdsurate in cadrul
perimetrului ocupat de investiie, nu se intrevad efecte negative asupra stirii de sdnifate a

populatici. De asemenea, in timpul procedeelor tehnologice nu sunt manipulate substante
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toxice sau periculoase, iar maginile, utilajele care vor realiza investitia nu prezintd vreun risc

semnificativ de producere de accidente majore sau avarii in exploatare.

Pe langa acest obiectiv, nu exista alt obiectiv de interes public, monumente istorice si de
arhitectura, zone de interes traditional, diverse ageziminte, etc. care sa fie afectate sau care sa

necesite protectie.
NU sunt deci afectate constructiile si agezirile umane din vecinitate.

Lucrari de reconstructie ecologicd

Investitia si apoi utilizarea investifiei nu presupune deteriorarea mediului fnconjurator,
b deci tu se pune problema realizarii unor lucrdri speciale de reconstructie ecologica. In momentul
incheierii acestei investitii s¢ vor trasa masuri specifice de redare in circuit a eventualelor
suprafete de teren ocupate de organizarea de santier, platforme de depozitare, urméngd a se

asigura atit protectia solului si subsolului, a bio si ecosistemelor diverse (terestre sau acvatice)

actuale sau viitoare, cat si a agezirilor umane, a sin#titii oamenilor, cat si protejarea obiectivelor

de interes public.

d) impactul obiectivului de investifie raportat la contextul natural §i antropic in care acesta se

integreazd, dupd caz.

W Nu este cazul,

4.5. Analiza cererii de bunuri i servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de investifii

Una dintre problemele pe care le acuzd potentialii clienti de masini electrice fine de lipsa
infrastructurii de statii de incircare. Sau in tirile mai evoluate, de dimensiunea prea redusd a
acestei infrastructuri. De fapt, s-a incetitenit ideea ci oamenii nu f§i cumpérd magini elecirice nu
doar pentru ¢ ar fi scumpe sau ar avea autonomie redusd, ci §i pentru ca "prizele nu se gisesc la

tot pasul”.

Un studiu al Idaho National Laboratory a ariitat ci, nu e nevoie de statii de Incédrcare peste

tot pentru ¢ acest lucru si justifice adoptarea in masi a maginilor electrice. De fapt, realizatorii
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studiului recomandi ca instalarea statiilor de incércare si se concentreze in zonele rezidentiale
(unde locuiesc potentialii clienti), la Jocurile de munci si in asa numitele “hot- spots” (locuri
unde, in general, maginile stau parcate mai mult timp) exemplu: parciri publice, zone de

promenade, shopping center, mall-uri.

Autorititile locale din ORASUL SIMERIA incearcd s3 Incurajeze utilizarea pe scard cét
mai largd a maginilor electrice. Proprietatii acestor magini vor primi o serie de facilitifi, de la

incircarea gratuiti cu energie electricd a maginilor gi pana 1a reguli speciale in traficul rutier.

Asga cum am aritat §i in capitolele anterioare, amplasarea statiilor de tncarcare in parcarile

publice ale primdriei constituie primul pas pentru crearea retelei de stafii, iar cel de al doilea pas

KaiineN

va trebui s3 fie cel de a instala statii In parking-urile situate in localitate.

4.6, Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd financiard: Sfluxul

cumulat, valoarea actualizatd netd, rata internd de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Analiza financiard are ca scop utilizarea previziunilor fluxului de numerar al proiectului,
pentru a determina indicatorii de performantd financiard precum: fluxul cumulat, rata internd de

rentabilitate a investitiei sau a capitalului §i valoarea netd actualizatd corespunzatoare.

Analiza financiard are rolul de a furniza informatii cu privire la fluxurile de intréri gi
O iesiri, structura veniturilor (dacé este cazul) si a cheltuielilor necesare implementarii proiectului
- dar si de-a lungul perioadei previzionate in vederea determinirii durabilititii financiare si

caleulului principalilor indicatori de performanta financiati.

Astfel, analiza financiard realizatd penfru proiectul de fafd este alcatuitd dintr-o serie de
tabele care furnizeazi informatii cu privire Ia detalierea datelor financiare ale investitiei de
capital pe categorii de activitafi, Ia costurile i veniturile aferente perioadei de exploatare, Ia

sursele de finantare, la analiza fluxolui de numerar pentru sustenabilitatea financiard a

projectului.

fn vederea intocmirii analizei financiare, s-au avut tn vedere wrmitoarele elemente:

» Orizontul de timp;
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» Determinarea costurilor fotale;
» Veniturile generate de proiect;
% Corectia pentru inflatie;
3 Determinarca ratei actualizirii;
% Determinarea indicatorilor de performanta.
Ipoteze utilizate:
{ > perioada de analizd: 20 de ani;
» timp de implementare project: 1 an;
% rata de actualizare utilizatd in actualizarea fluxurilor financiare de numerar: 5%;

» costurile de intretinere si operare au fost estimate Ta nivelul unei functiondri optime 2

tuturor obiectelor prevazute in proiect;
> rata co-finantirii: nu este cazul;

» evolutia prezumatd a tarifelor: in functie de politica primariei tarifele pot evolua de 1a 0
(zero) lei incarcarea pana la 1-1,2 lei/kWh , ceea ce ar duce costul de fncércare al unud

automobile intre 22 i 491el.

T

Costuri de exploatare

Pe langd costurile de investifie, proiectul genereaza §i cheltuieli pe termen lung, asociate

intrefinerii §i reparafiilor structurii modernizate, reprezentind cheltuicli ulterioare etapei de

implementare.

Costurile de exploatare sunt reprezentate de costurile cu mentenanta $i inlocuirile aferente

noii infrastructurii create prin proiect.

Ta acestea se adaugi costurile cu energia electrici in cazal in care incdrcirile nu vor fi

tarifate si se vor realiza in regim gratuit.
Venituri de exploatare
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Veniturile din exploatare se obiin atunci cind automobilele se incarci contra cost de la
aceste puncte.

Deoarece statiile sunt amplasate in parciri publice un alt venit poate fi reprezentat si de

costul parcarii.
Tesiri de numerar
Cheltuielile cu rambursarea investifiei

Aceste cheltuieli reprezintd principalul flux de numerar. Tn baza intririlor prezumtive

definite mai sus, pentru a nu fi nevoie de finantiri trebuie s3 fie in situatia de a se¢ compensa

Jeren,

e

micar partial investifia.

4.7, Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economicd: valoarea
actualizatd netd, rata internd de rentabilitate §i raportul cost-beneficiu say, dupd caz, analiza

cost-eficacitate

Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economicd: valoarea

actualizats netd, rata internd de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sunt prezentate in cadrul

analizei cost-beneficiu anexat.

e T
14 B

4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate este prezentatd in cadrul analizei cost-beneficiu anexat.

4.9. Analiza de viscuri, misuri de prevenive/diminuare a riscurilor

Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor sunt prezentate in cadrul

analizei cost-beneficiu anexat.
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5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(i), recomandat(q”)

5.1. Comparajia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar,

al sustenabilitatii si viscurilor

SCENARIUL 1
Prin acest scenariu se propun realizarea urmatoarele lucrari:

-Montare a 4 statii de reincircare auto >22 kW AC 51250 kW DC;

e,

SCENARIUL 2
Prin acest scenariu se propun realizarea urmatoarele lucrari:

-Montare a 4 statii de reinciircare auto 222 kW AC

5.2. Selectarea i justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Recomandarea elaboratorului asupra solutiei optime din punct de vedere tehnic §i

economic, de dezvoltare fn cadrul studiului de fezabilitate

Scenariul recomandat de catre elaborator este SCENARIUL NR.1.

Avantajele scenariului recomandat se indentifica in:
» reducerca consumului de energie electrica;
e reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera echivalente;
In cadrul analizei efectuate, factorii cu influenti majord au fost:

> factorul tehnico - econormic, potrivit ciruia s-au {inut cont de posibilitdtile de realizare a
obiectivelor corespunzitoare tehnic, cu cheltuieli minime, astfel incét suma cheltuielilor

de investitie, a cheltuielilor de amortizare gi a celor de exploatare si fie minime;
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> factorul juridic, potrivit ciruia suprafetele ocupate temporar pentru realizarea investifiei

vor
> aparfine domeniului public;

Acest scenariu este preferat fatd de celelalte pentru ci se pliazd cel mai bine pe conditiile
existente Tn teren (pozitionare, putere instalatd digponibild, etc.) si oferd posibilitatea Incarcarii
umui numar mare de automobile comparativ cu primele doud scenario, asigura accesul permanent

si nediscriminatoriu al publicului la stafiile de reincarcare instalate prin proiect.

N
-

e,

5.3 Des;'rierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a) obfinerea si amenajarea terenului;
Regimul juridic al terenurilor, conform Certificatului de Urbanism:
> terenuri aflate in proprietatea ORASULUI SIMERIA.

Statiile se vor amplasa in ORASUL SIMERIA, pe domeniul public, iar din punct de

vedere al amepajirii terenubui, lucririle care se vor executa sunt urmatoarele :
» pregitirea findaiilor pentra amplasarea statiilor si a punctelor de alimentare
> siparea ganturilor pentru traseele de cabluri

> refacerea terenului dupi pozarea cablurilor si amplasarea statiilor.

b) asigurarea utilitdfilor necesare functiondrii obiectivului;

Din punct de vedere al utilitdfilor necesare pentru functionarea obiectivului, este nevoie

numai de asigurarea alimentiri cu energie electricd conform datelor solicitate Tn avizul de

racordare.
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¢) solufia tehnicd, cuprinznd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural §i economic, a principalelor lucriri pentru investifia de bazd, covelatd cu

nivelul calitativ, tehnic 5i de performantd ce rezultd din indicatorii tehnico-economici propusi;
Acest scenariu presupune urmatoarele:

Conform SCENARIULUI 1 se propune montarea a 4 statii de reincarcare auto de mare

capacitate.

Descrierea luerdrilor de bazia

P Pentru acest scenariu/optiunea tehnico-economicd aleasi este nevoie de urmitoarele

(™ Tucriri de bazi:
> Realizarea retelei de alimentare Subtérane a statiei (tarif beneficiat);
> Montarea prizelor de pdmént LES 0,4kV;
> Montarea §i instalarca statiilor de reincarcare;
> AIutreruperea aliment3rii cu energie electricd;
> Realizare conexiuni,
» Configurare initiald stafii de reincircare;
{ ) > Testare, verificare si punere in functiune;

Statiile propuse pentru prezenza investitie trebuic si ndeplineascd, obligatorin

urmétoarele cerinte:

> Statie de refncireare cu functionare fn current continuu si alternativ:

> Alimentare trifazata;
> Grad de protectie: min IP 54;
» Grad de rezistentd antivandal: IK 10;

» Tip conectori/prize iegire:

o Tip 1/Tip 2 pentru AC
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o,

:/ T

A
. i

¢ CHA de MO (model 2016),

e CCS-Combo 2;
Numir de automobile incércate simultan:

e 2-1DCsilAC;
Contor individual pentru fiecare priza;
Tensiune de alimentare maxim admisa: 400V;
Putere de incircare in curent continuu: >50kW;
Putere de incircare in curent alternative: >22kW;
Lungime cablu Incércare: minim 4m;
Cablu retractabil automat;
Sistem de ricire cu ventilare forfata;

Sistem integrat de stocare energie n baterii (3,6 KWh inmagazinare cu putere de 14 kW)
inclus in carcasa statiei — pentru a prefntimpina ciderile de tensiune In zona §i mentinerea

echilibrati a curentului pe toatd durata tncircarii;

Echipati cu displaz TFT — touch screen antivandal;

Conexiuni comunicafie: Wifi, GPRS min. 3G si Ethernet / OCPP V 1.6;
Cititor de card: RFID 51 NFC;

Posibilitate de platd: RFID, Aplicatie smartphone;

Meniu de functionare in limba romAni respectiv imba englezi §i minim alte 2 limbi de

circulatie internationala;

Statiile de reincircare vor dispune de un acces deschis de management §i operare care sa

.....

cantitatea de energie transferatd;
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> Staiile trebuie si permit interconectarea §i comunicarea cu alte instalatii fn timp real;
> Posibilitate montare: fundatic;
» Vizualizare incircare $i kKW consumati: display;

» Ecranul tactil gi butoanele de actionare vor fi agezate intre 0,7m i 1,2m pentru 2 facilita

accesul persoanelor cu dizabilitfi;

% Sistem de Inciircare in agteptare pentru incircarea DC/DC (smart queuing) care permite

cuplarea simultani pentru Cha de Mo gi Combo 2;

’ > Se vaprezenta declarafie de conformitate a produselor cu cerintele esentiale previzute de

directivele Uniunii Buropene (marca CE);
> Statiile vor indeplinii cerintele standardului IEC 61851;
» Conectorii vor respecta standardele EN 62196-2 pentru AC si EN 62196-3 pentru DC.
Astfel statiile mentionate mai sus vor avea urmioarele caracteristici minime:

» Statiile vor asigura minimum doud puncte de refncircare, alimentate de acelasi
punct de livrare din reteaua publici de distributie, dintre care un punct de
refncircare permite fncdrcarea In curent continuu la o putere = 50 kW si un punct
de refncircare permite incarcarea in curent alternativ la o putere = 22 kW a
vehiculelor clectrice Statia de reincircare va permite incércarea simultand la
puterile declarate.

o,
ST

> o statie va asigura, pe lingd inclrcarea in curent alternativ, ¢i Incarcarea

multistandard in curent continuu (SR 2)

> Statiile de refncircare vor fi in conformitate cu cerintele standardului pe parti SR

ENIEC 61851 (Sistem de inciircare conductivi pentru vehicule electrice).

> Statiile de relncircare vor fi echipate cel pufin cu prize si conectori de tip 2 pentru
vehicule, conform deserierii din standardul SR EN62196-2, pentru Inciircarea in
curent alternativ, si cu conectori ai sisternului de refncércare combinat Combo 2,
conform descrierii din Standardul SR EN62196-3, pentru inc#rcarea in curent

continuu.
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> Statiile de reincircare comunici prin protocol de tip OCPP — Open Charge Point

Protocol — minimum 1.5 si dispun de meniu in limba romén i in limba engleza.

> statiile de refncircare vor fi in conformitate cu cerintele standardului pe parti SR

EN IEC 61851 (Sistem de fnciircare conductivi pentru vehicule electrice);

> statifle de reincircare vor dispune de un acces deschis de management si operare
care si permitd identificarea locatiei, monitorizarea n timp real a functionalititii,
disponibilititii, cantitdtii de energie transferatd. De asemenea, acest acces va

permite interconectarea §i comunicarea cu alte instalatii similare in timp real;

oI » fiecare SR asigura un minim de locuri de parcare cel putin egal cu numrul
punctelor de reincircare aferente stafitlor solicitate, destinate exclusiv incércarii

vehiculelor electrice, marcate cu culoarea verde

» Fiecarc amplasament va fi previzut cu semnalizarca si vizibild a spatiilor in care
sunt instalate statiile de reincircare, in concordantd cu standardele europene si

nationale in domeniu, potrivit panoului prezentat mai jos, cu tithu de exemplhu:

ez,

Fig. Panou de informare
d) probe tehnologice §i teste.
Se vor realiza probe conform programului de control al calitatil.
Dupi instalarea statiilor probele si testele la care vor fi supuse sunt urmétoarele:
» verificarea izolatiei si a leg‘éturﬂor instalatiilor

» verificarea instalatiei de impaméntare
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> testarea functondrii statiilor fn conditii normale de lucru
> verificarea transmisiei de date gi a conexiunii la internet

> verificarea sistemului de platid

% verificarea sistemului de blocare al cablului de alimentare.

5.4, Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investifii:

T @) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimatd in lei, cu

A

i
"

o TVA i, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (CtM), in conformitate cu devizul

general;

Valoarea totals a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA este de 900,693.20 lei
din care constructii-montaj (C+tM) 152,558.00 lei,

Valoarea totald a obiectului de investitii, exprimati in lei, firi TVA este de 757,110.20
lei, din care constructii-montaj (C+M) 128,200.00 lei.

Valoarea totald a investifiei este:
% valoare fird TVA: 757,110.20 lei, din care C+M: 128,200.00 lei;
» valoare TVA: 143,583.00 lei, din care C-+M: 24,358.00 lei;
% valoare totald inclusiv TVA: 800,693.20 lei din care C+M: 152,558.00 lei.
Detalicrea valorilor semnificative ale investitiei sunt prezentate in Devizul general.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitafi fizice care
s& indice atingerea tintei obiectivului de investifii - §i, dupd caz, calitativi, in conformitate cu

standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;
» Statii instalate: 4 buc.
% Putere totalil instalatd pe statii: 288 kKW.

> asigurarea a 8 locuri de parcare.
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¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in funcgie de

specificul st tinta flecdrui obiectiv de investifii;

Valoarea capitolutui 4 — Cheltuieli pentru investitia de bazi, conform devizului general,

exprimat in lei, cu TVA este de 699,958.00 lei.

d) durata estimati de execufie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni.
i\i : Durata estimati de executie a obiectivilui de investitii este de 12 luni, din care:
S realizare Proiect Tehnic — 1 luni;
> organizarea procedurii de achizitie a executiei — 1 Iuni;

> executie, inclusiv receptia la terminarea lucririlor — 11 luni.

5.5, Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementdrile specifice funcfiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile

constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

:‘ ‘ Pentru realizarea investitiei, n urma realizirii analizei economice rezultd i priméria nu

poate realiza investitia utilizand bugetul propriu si va fi nevoie de utilizarea unor surse externe.

Acestea au fost identificate prin posibilitatea utilizarii finantirilor nerambursabile
disponidile prin “Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi,
prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de
vedete energetic: statii de refncércare pentru vehicule elecirice in localitati”. Atragerea acestor

fonduri poate constitui o oportunitate si un cost redus pentru primatia ORASULUI SIMERIA.
Finantiri nerambursabile care pot constitui o sutsii pentru finantarca investitiei:

Programul AF.M: Infrastructurd de alimentare verde - Programul privind reducerea

emisiilor de gaze cu efect de serd in transporturi, prin promovared infrastructurii pentru
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vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: stafii de reincrcare

pentru vehicule electrice in localitati”.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei financiare §i
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite

externe garantate sau comtractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal

constituite.

\ « STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE iN ORASUL SIMERIA,
{i‘ “ :‘ JUD. HUNEDOARA”, poate constitui obiectivul unui project de investitie ce poate fi realizat
prin finantare de la AFM si bugetul local.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obfinerii autorizafiei de construirve

Certificat de Urbanism — NR. 47 DIN 05.04.2022

6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

Extrasele de carte funciari, care vizeaza amplasamentele care fac parte din prezentul

proiect, sunt parte anexati a acestuia.

6.3. Actul administrativ al autoritdfii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare
a impactului, mdsuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de

mediu in documentatia tehnico-economicd

ANEXAT;

6.4. Avize conforme privind asigurareq utilitdfilor

Nu este cazul;
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6. 5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliard

ANEXAT;

6.6. Avize, acorduri gi studii specifice, dupd caz, in functie de specificul obiectivului de investifii

si care pot conditiona solufiile tehnice.

Se vor obtine conform certificatului de urbanism,

(mh\l‘
AT

7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investifiei

ORASUL SIMERIA, STR. AVRAM TANCU, NR.23, JUDETUL HUNEDOARA

7.2, Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investifii
(in luni calendaristice), durata de execufie, graficul de implementare a investifier, esalonarea

investitiel pe ani, resurse necesare
Durata de implementare a obiectivului de investitii: 12 Tuni calendaristice
Durata de executie: 11 luni calendaristice
Graficul de implementare a investifiei cu esalonarea investifiei pe ani:
» Graficul de realizare a investitiei este atasat.

Esalonarea pe ani va cuprinde :

¢ Anull
o Obtinere finantare; proiectare; achizitii lucréri;

o Executie lucriri; Asistentd tehnica;
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o Finalizare lucriri; Evaluare investitie; Publicitate.

o

iUt'ilA_faje_§i' 8

6 tateriale.
speoifics - |
{ A . o 1 Dvaluate | Venﬁoator Auditor
' mvestiyi | financiar
e I'népccto’ﬁ specialitate

' .Pprsoﬁal‘;speciﬁc.

Tabel - Esalonarea investifiei
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7.3. Strategia de exploatare/operare si intrefinere: etape, metode §i resurse necesare

Dupa reahzarea investitiei, statiile incluse in proiect vor intra In patrimoniul primdriei §i
vor fi exploatate de serviciul public de parciri. Intretinerea gi operarea lor va fi externalizatd
ciitre un opetator privat. In baza contractului de servicii operatorul va asigura functionare statiilor
si va propune planul de lucru si functionare, planul de Intretinere §i revizii periodice gi va
ragpunde prompt n cazul aparitiel defectiunilor. Operatorul va monitoriza Intreaga refea de statii

gi va asigura buna functionare a acestora. Atat in perioada de garantie cit si dupd aceea,
operatorul va asigura mentenanfa sistemului cu un echipaj de intervenie care va interveni n caz
de defectiune in maxim 24 de ore de la aparitia incidentutui. Va fi interzisi Instrdinarea sau
o ;‘ grevarea cu sarcini a stafiei de refncircare nou- achizitionate in cadrul Pro gramului pe o perioada
de 5 ani de la data fnregistririi raportului de finalizare la Autoritate. Beneficiarul va mentine
functionald investitia realizatd in cadrul Programului pentru o perioadd de cel putin 3 ani dupd

finalizarea sa.

7.4. Recomanddri privind asigurarea capacititii manageriale §i institufionale

Pe timpul execufiei se recomandd contractarea unui specialist (diriginte de gantier) pentru

urmirirea executiei Iucririlor, tn cazul in care beneficiarul nu dispune de specialist autorizat.

Luctirile necesare de intrefinere dupi realizarea investitiei vor fi asigurate prin grija

¢ beneficiarului, ORASULUI SIMBRIA, prin delegarea gestivnil.

K

Pentru asigurarea capacitdfii managetiale, n cadrul acestui proiect, se va proceda la
alegerea unui manager de proiect care va gestiona implementarea pornind din momentul obfinerii

cererii de finantare (daci e cazul) si pana Ja finalizarea §i evaluarea investitiel.
Acesta va putea fi o persoand din cadrul serviciilor de specialitate ale primariei.

Managerul proiectului se va ocupa de coordonarea activitdtilor si va colabora strins cu
serviciile primériei si reprezentantii acestora, cu proiectantii si cu toate celelalte persoane
implicate in implementarea proiectului precum i cu toate institutiile care vor fi jmplicate In

finalizarea proiectului.
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Atunci cind este necesar, in oricare din etapele de implementare, documentele vor fi
supuse aprobirii consiliutui local §i vor fi adoptate hotaréri de consiliul local pentru aprobarea

lor.

Beneficiarul se angajeaza:

> si asigure instalarea unui acces deschis de management si operare care si permitd

g e

cantitifii de energie transferate. De asemenea, acest acces trebuie s3 permitd

interconectarea si comunicarea cu alte instalafii similare in timp real;

T

> statiile de reincircare comunic prin protocol de tip OCPP - Open Charge Point Protocol

e
~

> minim 1.5 i dispun de menju in limba romé&nd gi in limba engleza;
> s3 asigure mentenantd pe perioada de monitorizare, prin ter{i;
> . si incheie o asigurare tip ,toate riscutile” pentru bunurile finanfate;

» si prevadd inscriptionarea bunurilor finanfate cu sintagma: ,Finantat din Fondul pentru

Mediu®.

8. Concluzii si recomandiri

fn concluzie, In cadrul studiutui de fezabilitate, s-a constatat necesitatea executdrii

lucririlor de ,STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE fN ORASUL
SIMERIA, JUD. HUNEDOARA”.

Problemele de mediu asociate mobilititii urbane tradifionale pe bazd de combustibili
fosili sunt recunoscute §i injelese pe scard larga. fn timp ce incurajarea mersului pe jos, cu
bicicleta §i utilizarea mai largd a transportului public sunt in centrul politicilor durabile de

transport, nu putem face abstractic de beneficiile foarte reale aduse de transportul propriu

meotorizat,
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Indiferent daci acesta este pentru a satisface nevoile celor cu deficiente fizice penfru care
1 existd alternative san deplasirile oamenilor de vanzéri care i pot fi realizate altfel, magina

are un rol esential.

Electromobilitatea oferd o solutie care pistreaza libertatea personali gi antonomia in timp
ce rezolvii multe dintre provocirile publice (de mediu s sinitate) presupuse de citre motoarele
de combustie. Realizarea acestei schimbdri impune noi moduri de a privi aceasti problemi
pentru identificarea unor oportunititi economice si date fiind problemele cauzate de ctriza

economicd, implementarea acestor solutii.

Problemele comune au oferit o serie de aspecte in care putem jnvatfa de la vecinii nogtri

Pt
ES

v europeni. Norvegia de exemplu a introdus stimulente pentru a fncuraja electromobilitatea, chiar
dacd disponibilitatea vehiculelor este foarte redusi. Astfel a fost transmis un mesaj pozitiv

cetiifenilor sii, desi a costat foarte pufin din perspectiva veniturilor publice.

Dimpotrivi, desi Roméania oferd stimulente pentru VE prin legislatia sa, acest fapt nu a
fost implementat pe deplin, In parte din cauza situatiei financiare. Doar prin implementarea
deplind a acestor reguli guvernul romén poate arata ca sustine intr-adevir trecerea spre electro-

mobilitate.

Chiar daca realitatea ar fi cii va exista o folosire mic sau negativa a acestor stimulente (§i
prin urmare niciun cost) in viitorul imediat, important este mesajul cdtre oameni. Hste clard

necesitatea unei politici coerente §i cuprinzitoare, mai ales avand in vedere potentialul important

al Romaniei pentru energie verde si angaj amentul lor pentru Strategia Europa 2020.

fn timp ce se discuti despre politici naionale §i tipuri de vehicule, acestea nu sunt aspecte
pe care localitatiile le pot influenta foarte repede. fnséd, pentru a incuraja adoptarea de vehicule,
este esentiali considerarea modelelor de afaceri care se aplicd. In mod aseminitor,
disponibilitatea (sau din contrd) a infrastructurii de fncircare fmpreuni cu gradul de

congtientizare al oamenilor sunt de competenta autorititilor locale.

Pasii inceputi de Primaria ORASULUI SIMERIA, aratd interesul edililor locali n directia
implementdrii vnui transport ecologic la nivelul intregii localitati, cu posibilitate de extindere in

viitor §i In zona metropolitena.
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n urma analizei situatiei existente si a posibilitatilor privind dezvoltarea viifoare,
recomandarea noastri este de a se crea un program care si aibd ca oblectiv, montarea a minim o
statie de reincircare n fiecare parcare publicd apartindnd primariei in zona centrald a localitatii
precum si in alte zone cu trafic important (gard, universitifi, stadioane, sali polivalente, etc.),
montarea a cAte 2-5 statii de Incarcare de puteri mai mici in parking-urile aflate in zonele de

cartiere.

Se va asigura respectarea tuturor conditiilor de calitate in executarea lucrarilor de

realizate a obiectivelor analizate in cadul prezentei studiu de fezabilitate.

£ fn conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii i

e

articolul nir. 25b (obligatii si rispunderi ale administratorilor gi a utilizatorilor constructiilor) gi cu
regulamentu] privind urmdrirea comportirii in exploatare, interventiile fn timp si postutilizare,
aprobat prin H.G. 766/1997, cu respectarea standardelor i normativelor in vigoare, se
recomandd aplicarea misurilor propuse in prezentul studiu de fezabilitate, pe baza unei

documentatii de proiectare care va avea viza verificatorului tehnic atestat, conform legislatiei In

vigoare.

fntocmit,

ing. Pop Mihai-Augustin

115




i,

Nr. Denumirea capitolelor iéubca ftolelor de \rv’aioare TVA Valoare cu
crt. i cheltu‘?eli i (far TVA) = TV'.L\
lei le] lei

1 2 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4,1 |Constructii si instalatii 13,300.00 2,527.00 15,827.00
411 TerasaTLe_nte, si_stematizare pe verticala gf 3,750.00 712,50 4,462.50

amenajari exterioare

4.1.2|Rezistentd 0.00] 0.00 0.00
4.1.3|Arhitectura 0.00 0.00

AlInstalati

Montaj utilaje, echipamente tehnologice gi
functionale

1,814.50

4.6

Active hecorporale

43 |care necesits montaj 130,000.00 24,700,00 154,700.00
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4,5 |Dotérl 0.00 0.00 .00

0.00 0.00 0

Intoemit,
ing. Pop Mihai
Functia: ing. proiectant Instalatii
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B

Valoare

" Valcare cu

TOTALL =stibeapi A7

o fun tonale

Montaj utllaje echipamente tehnelogice i

Nr. Denumitea capitolelor s subcapitolelor de L TVA
crt. i chéltuigeli P {fara .TVA) - TVA
‘ lei lei lej
1 2 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 [Constructii si instalaiii 13,300.00 2,527.00 15,827.00
411 TerasaTe_nte, 'si_s't;ematizare pe veiticald gi 3.750.00 712.50 4,462.50
amenajari exterioare .
4.,1,2|Rezistentd 0,00
4.1.3|Arhitecturd 0.00
4,1.4|Instalatil '

Utllaje,- ééhlpamente tehnologice i functionale

care necesitd montaj 130,000.00f 24,700.00 154,700.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00
Dotari 0.00 0.00

Actt ve ecorporale

Intocmit,
ing. Pop Mihai
Functia: ing. profectant Instalatii
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P

Valoare Valoare cu

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Kt TVA
crt. | i cheltuise[i P {fard TVA) - TVA
) ) lej lei C el
1 ’ 2 3 5 B
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd _ ‘
4.1 |Constructii i instalafi 13,300.00 2,527.00 15,827.00
411 -TerasaTe_nte, si‘stematizare pe verticald si 3,750.00 712.50 4,462.50
amenajari extericare
4,1.2|Rezistentd 0.00 0.00
4.1.3|Arhitecturd 0.00 0.00
4.1.4{Instalati 1,814, 50 11 364 50

T

TOTALTASbeap
Montaj Litilaje, echipamente tehnologice st
'func lonale

| Utitaje, echipamente tehnologice sf funclionale

43 | Care necesits montzj 130,000,00|  24,700,00  154,700.00
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4,5 |Dotarl 0,00 0.00 0.00
4.6 |Active necorperale 0,00 0.00

Intocmlt,M h fim;\
ing. Pop Mihai £ sma. B
g p g’:; .;mzs :3 !3 ‘Si

Functia: ing. prolectant Instalatii




"!‘

i

Lo e . ' Valoare E Valoare cu
Nr. Denurmirea capitolelor si subcapitolelor de g TVA
crt. cheltuieli {fard W A) - TVA
. Iéi e el
i 2 3 5 )
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 jConstructii 51 instalafji 13,300.00] - -2,527.00 15,827.00
411 Terasat:[}e_nte, S{stematizare pe verticala §i 3,750.00 212.50 4,462.50
amenajari exterioare
4.1.2|Rezistenta 0.00 0.00 0.00

Arh ltectura

0.00

9,550.00

"Utliaje, eéﬁlpamente tehnologice si funciionale

4.3 |care necesitd montaj 130,000.00 24,‘700.00 154,700.00
4.4 {Utilaje, echipamente tehnologice gi functionale 0.00 0.00 0.00
45 |Dotdri ' 0.00 0.00 0.00

Active necorpora[e 0.00 0.00

Tntocmit,
ing. Pop Mthai
Functia: ing. prolectant Instalatii
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DEVIZ CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

“T.1 SFudi de teren: studll geotehnice,
geologlce, hldrologlce hidrogectehnice,
fotogrammetrice, topografica i de stabifitate 0.00 0.00 0.00
ale terenulul pe care se amplaseaza objectivul
de investifie

. , 0.00 000 0.00
(( “13.1.3 Studii de spedialitate necesare in functie de 0.00 0.00] 0,00
Documentatii=suportsi Euieliper O T
iereade a jtonizatii el e j
. obtinerea/prelungirea valabiiitagii - T )
ceritificatului de urbanism 0.00 0.00 0.00
2. obtinerea/prelungirea valabilitafll autorizatiel
de construire/desfiintare 0.00 0.00 0.00
3. OblNerea aviZelor g1 acorqurior pentrd
racorduri si brangamente la retele publice de
alimentare cu apa, canalizare, alimentare cu 0.00 0.00 0.00
gaze, alimentare cu agent termic, energie
electricg, telefonie
0.00{ - .000 - :0.00
000 . 000 - 0.00
6. obtinerea actului administrativ al autoritatii 0.00 0.00 0.00
competente pentru protectia mediului '
7. obtinerea avizului de protectie civila 0.00 0.00 0.00
8. avizul de specialitate in cazul obiectivelor de
{patrimoniu 0.00 0.00 0.00_
9. alte awze, acordun si autorlzatu ' 0.00| 0.00 0.00




3.5.1 Tem& de projectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de 19,000.00 3,610.00 22,610.00
avizare a lucrdrilor de interventii i deviz general

3.5.4 Documentatile tefnice necesare

vederea obtinerii avizelor/acordurilor/ 0.00 0.00 0.00
autorizatiiior

3.5.5 Verficarea tehnica de calitate a prolectulul

tehnic si a detaliilor de executie 1,000.00 190.00 1,150.00
3.5.6 Project tehnic gi detalii de executie 25,000.00]  4,750.00 29,750.00

pmiectantulm

3-8.7 Difigentie de santier, asigurata de
personal tehnic de specialitate, autorizat

10,000.00

1,900.00

11,900.00

Intocmit,
ing. Pop Mihai
Functia: ing. proiectant Instalatii
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% 1,1 Lucrar de constructii si instalatii aferente
organizarii de santier

5.1,2 Cheltuieli 'cdnéXe organizarii antierdiul

55,3, Cota aferents ISC pentru conirolu] cahtatu‘ —

autonzatua de constrwre/desF mtare

lucrdrilor de constructil 641.00 0'00 641'_00
5.2.3. Cota aferenta 15C pentru controlul statutul
in amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 128.20 0.00 128.20
utorlzarea Iucrarlior de constructn __ R _ _
e 64100 0.00| - 64100
5.2.5. Taxe pentru acordun avize conforme 51 0.00

=

Intocmit,
ing. Pop Mihai
Functia: ing. proiectant Instalati
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DEVIZ GENERAL

Anexanr,2 la HCL 99/2022

STATII DE REINCARCARE VEHICOLE ELECTRICE

IN ORASUL SIMERIA, JUD. HUNEDOARA

Presedinte gedintd
Consilier

ol
i
s i

Contrasemneazi
Secretar General
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitie:

cota TVA

b

3 1 3. Al'ce studii spemf ce

19%
Valoare Valoare cu
Nr. TVA
ot Denumirea capitolelor g subcapitolelor de cheltuieli {fara TVA) TVA
LEI LEI LEI
i 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea s amenajarea terenului
1.1 |Obiinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului _ 0.00 0.00 0.00
1.3 Ii;rrslf:raéaari; i?;gm pretectia mediului si aducerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.4  |Cheltvieli pentru relocarea/protecyia utilititilor 0.00 0.00 0.00
Total capito! 1 0.00 0.00] 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititiior necesare obiectivului de investitii
Total capitot 2 ( Alimentare cu erngie electrica) | so,'ooo[ 11,400] 71,400
CAPITOLUL 3 Cheltunell pentru proiectare sf asusten;a tehmca
3.1, 1 Studii de teren
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
0.00 0.00

3.5.6. Praiect tehnic gi detalii de execu;ie

b

Gl
3.7.1. Managementul de prolect pentru obiectivul de
investitii

3.5.1. Temi de proiectare 0.00 0.00]
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
35 “3 . Studlu_ de fezatilIit'ate/¢?ocumentatle de avizare a 19,000.00 3,610.00 22,610.00
lucrarilor de interventil st deviz general
3.?.4. Documeni_:a;nle tehryce“necesare in vederea obftinerii 0.00 0.00 0.00
avizelor/acordurilor /autorizatiilor
3.5.58. \_{enﬂcarea teh'mca de calitate a proiectului tehnic si 1,000.00 190.00 1,190.00
2 detafiilor de executie

25, DOD 00 4,750.00 29, 750 00

)

27,965.00

3.7.2, Auditul financiar
; éﬁ""i‘:{"éu%“‘m‘ﬁ '!ég"

0.00
c' 'ﬁ%ﬂﬂ

uf 1.&&53 i

3.8.11. pe perloada de execuge a lucranlor

3.B.1.2. pentru participarea profectantului la fazele incluse|

in programul de control al lucrdrilor de executie, avizat de (.00 0.00 0.00

catre Inspectoratul de Stat in Construct| N R —
" |38.2: Difigengje de santier, " 10,000.00) . " 1,906'00f " 11,900.00
Total capitol 3 78,500.00] 14,915.00] 93,415.00




CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baz3

i

4.1 Constructil s instalatii 53,200.00 10,108.00 £3,308.00

4.2 |Monta] utilaje, echipamente tehnologice si functionale 15,000.00, 2,850.00 17,850.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care

4.3 necesits montaj 520,000,00 98,800.00 618,800.00
Utilaje, echipamente tehnologice gi funclionale care nu

4 necesitd montal sf echipamente de transport 0.00 0.00} 0.00

4.5  |Dotar 0000 0.0 0.00
Active necorporale

5 1 1 Lucrarn de constructu 5| instalafit aferente organzzarn
de santier
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santieruiui

5. 2 1 Comssmanele si dobanzue aferente credrtulmbancu

finantatoare
5.2.2, Cota aferentd ISC pentru controlul calititii lucrérilor

de constructit
5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului in

amenajarea teritoriufui, urbanism si pentru autorizares 128.20F . 0.00 128.20
Iucrdrilor de constructii

5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 641,00 0.00 641.00

5.2.5, Taxe pentru acorduri, avize conforme §i autorizatia
de construnre desﬁm are

Tota] ca p:tol 5

CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

-"““—‘

6.1 {Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 JProbe tehnologice si teste 0.00 .00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00

TOTAL GENERAL

757,110.20] 143,583.00] 900,693.20

dincare: C+M(1.2+ 1.3 +1.4+2+ 4.1+ 4.2 +5.1.1)

128,200.00] 24,358.00] 152,558.00

Entocmit,
Beneficiar/Investitor, ing. Pop Mihal
Functia: ing. Proiectant
Eligibil { LEI) 760,000.00
Neleligibil { LEI) 140,693.20 fa ,
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Analiza cost-beneficiu|3

1.  IDENTIFICAREA INVESTITIEL DEFINIREA OBIECTIVELOR SI
SPECIFICAREA PERIOADEI DE REFERINTA

1.1. Identificarea investitiei

ORASUL SIMERIA din judetul HUNEDOARA se confrunti cu poluare cu particule de praf.
Acumularea emisiilor de pulberi din diferite surse are cauze multiple din care unele sunt
prezente pe tot parcursul anului, cum ar fi activititile industriale, traficul sau lucriri de
constructii, iar altele sunt caracteristice perioadei de toamni — iarnd, respectiv arderea
combustibililor solizi pentru incalzirea locuintelor sau activititile agricole specifice perioadei

de toamna.

De asemenea, o contributie majord la cregterea concentratiei de pulberi in suspensie o au §i
conditifle meteorologice cum sunt ceata sau calmul atmosferic, care ingreuneazd dispersia

poluantilor in atmosferi.

Obiectivul general al projectului ,STATIH DE REINCARCARE VEHICULE
ELECTRICE N ORASUL SIMERIA, JUD. HUNEDOARA” poate constitui obiectivul

unui proiect de investitie ce poate fi finantata prin AFM.

Durata de realizare a investitiei este de 12 luni. Pentru realizarea analizei cost-beneficiu a fost

aleasd o perioadd de referintd de 20 de ani.

2. ANALIZA OPTIUNILOR

Analiza optiunilor presupune evaluarca a doufioptiuni (scenarii) in vederea justificirii variantei
optime alese. Astfel, vor fi analizate comparativ in cele ce wmeazi, varianta zero (fard

investitie) si varianta cu investitie.

2.1, Scenariul firi investifie

fn situatia tn care nu se va realiza investita in ORASUL SIMERIA, imaginea zonei ar fi
puternic dezavantajata la fel ca si confortul populatiei creand un dezechilibru in ceea ce priveste
potenfialului de dezvoltare. De asemenea siguranta participantilor la trafic cat si a pietonilor ar

fi pusa in pericol.




Analiza cost-beneficiuld

2.2. Scenariul cu investifie

Principalul avantaj este crearea de conditii pentru dezvoltarea cu ritmurile inalte a economiei
nationale si, in acelasi timp, si dezvoltarea corespunzatoare a gospodariei comunale in centrele

populate.
Un alt avantaj ar fi aducerea la standarde europene calitatea vietii din oras.

Varianta de investitie maxima presupune realizarea proiectului propus in ORASUL
SIMERIA. Lucrarile propuse sunt ucrari de modernizare conform legislatiei din Romanta, A

se consulta studiul de fezabilitate pentru etapele si lucrarile ce se vor executa.

3. ANALIZA FINANCIARA

Analiza financiari i-a in considerare beneficiile 81 costurile proiectului de investitii in termeni
comensurabili si monetari, pentru a ajunge la indicatori unitari care sa exprime valoarea
proiectului. Scopul analizei financiare este de a utiliza previziunile fluxului de numerar al
proiectului pentru a calcula ratele randamentului adecvate, in special rata financiard internd a
randamentului (FRR) sau a investitiei (FRR/C) sau a capitalului (FRR/K) si valoarea neta
financiard actuald corespunzéitoare (FNPV).

Analiza financiari este alcituitd dintr-o serie de tabele care colecteaza fluxurile financiare ale
investitiei, descompuse la nivelul investifiei totale, costurile i veniturile aferente exploatarii,

sursele de finantare i analiza fluxului de numerar pentru durabilitatea financiara.

Prin orizont de timp se intelege numirul maxim de ani pentru care se fac previziunile.
Previziunile care privesc tendinta viitoare a proiectului ar trebui formulate pentru o perioad
adecvati vietii sale economice utile gi suficient de lungd pentru a Iua in considerare impactul

siu pe termen mediu sau lung.

Alegerea orizontului de timp poate avea un efect extrem de important asupra rezultatelor
procesului de evaluare. In mod concret, alegerea orizontului de timp afecteaza calcularea

principalilor indicatori ai analizei cost-beneficiu.
Analiza financiari efectuati a tinut seama de urmétoarele principii generale:

« luarea in considerare a unei durate de utilizare, care s3 fie economic viabild gi destul de
lungi pentru a se putea evalua impactul acesteia pe termen mediu si lung;

¢ proiectul s3 contind informatiile necesare pentru aplicarea metodelor de analizd;
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+ moneda utilizatd pentru calcule este RON;

e pretfurile s3 fie evaluate pentru fiecare resursa folosits;

¢ planificarea financiard trebuie si arate ci proiectul nu prezinti riscuri legate de
insuficienta finantirii, sincronizarea intririlor §i iegirilor de capital fiind esentiald

pentru implementarea proiectului.

3.1. Investitii totale

Conform devizului general al proiectului, valoarea totala a investitiei este de 900,693.20 lei cu

TVA, din care C+M 152,558.60 cu TVA.

3.2. Valoarea reziduala

Viabilitatea financiard a proiectului trebuie si fie evaluatd prin a certifica daci flugurile de
numerar nete cumulative (care nu au fost actualizate) sunt pozitive pe tot parcursul perioadei

de referintd analizate,

Fluxurile de numerar nete luate In considerare in acest scop trebuie si tind cont de costurile de

investitie, toate resursele financiare (nationale §i UE) si venitul net.

Valoarea reziduali face parte din Valoarea Netd Actualizatid (VNA), conform formulei:

VINA = (venituri actualizate — costuri actualizate asociate cu activitatea)

+ valoare reziduali actualizati

Literatura de specialitate curentd recomanda trei posibile metode de calcul a valorii reziduale:

1) Prin Iuarea in considerare la valoarea de piatd reziduald a activelor fixe, ca §i cum ar fi
vandute la finalul orizontului de timp avut in vedere, i a pasivelor nete rimase;

2) Prin calcularea valorii reziduale a tuturor activelor i pasivelor;

3) Prin calcularea valorii nete actuale a fluxurilor de numerar in anii de viafd rimasi ai

proiectului.

Avind in vedere cd durata de viatd a investitiei este mai mare decét orizonful de tump pentru
care sc realizeazd analiza,in cadrul analizei financiare va apérea §i necesitatea de calculare a

valorii reziduale.

Astfel, se iauin considerare urmatoarele date:
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» Valoarea investifiei (constructii + montaj) este de
. TVA;
» Durata de viata a investifiei de 50 de ani;

= Orizontul de timp pentru care se efectueazi analiza cost-beneficiu este de 20 de ani.

[Valoarea reziduali = 128,200.00 lei —128,200.,00 lei / 50+20] =76920 lei

Valoarea reziduali a fost inclus3 in tabelul 5 — Investitii totale cu semn opus (negativ), deoarece
reprezintd un flux de intrare.
3.3. Costuri si beneficii din exploatare

Conform tabelelor intocmite, in primul an nu apar costuri gi venituri din exploatare, ci doar

costuri de investitii.

in estimarea costurilor si veniturilor din exploatare nu a fost inclusd TVA, deoarece constituie
o taxi indirectd care nu este in sarcina investitorului.

3.3.1. Proiectia veniturilor

Investitia propusd prin proiect constituic o investifie de utilitate publici, negeneratoare de

venituri directe.

Veniturile din exploatare au tn vedere costurile anuale de exploatare ale proiectului, pentru care
vor fi alocate finantiri de la bugetul local, corespunzitoare pentru a se asigura mentinerea,

intretinerea gi functionarea in conditii optime a investitiei.
3.3.2. Proiectia cheltuielilor

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dup# terminarea

constructiei poiectului. In cazul prezentat, aceste costuri de operare constau In:
» Cheltuieli de intretinere gi reparatii;
Cheltuielile de exploatare pe intreaga durati de viatd a proiectului

Calcularea cheltuielilor de exploatare a fost efectuatd pe baza preturilor pietei locale sau, cand

acestea nu au fost disponibile, pe baza prefurilor pietei regionale sau nationale.

Cheltuielile generate de Intretinerea a statiilor vor fi acoperite din surse propri.
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Cheltuieli de intretinere si reparatii

Costurile de Intretinere ale strazilor se referd la activititile care se realizeazi in mod curent, pe

parcursul unui an, in vederea unei funcfiondri normale si prevenirea/remedierea degradérilor.

Se considerd ci se va cheltut anual cu Intretinerea circa 37500 lei. Aceste costuri vor fi

inregistrate din anul 2 de prognoza.

3.4, Sursele de finantare

Costul estimativ al investifiei s-a calculat pe baza solufiilor tehnice ale proiectului, urmérind

fiecare categorie de lucriri care participi la realizarea obicctivului final,

3.5.Sustenabilitatea financiara

n tabelele intocmite pentru determinarea sustenabilititii financiare a investitiei nu a fost

inclusa valoarea reziduald, intrucdt ea nu corespunde unui flux real pentru investitor.

3.5.1. Valoarea actualizata neta a investitiei (VAN)

Valoarea netd actualizatd reprezintd ceea ce rdmaéne la dispozitia solicitantului la incheierea
duratei de viati a proiectului. In cazul in care se urmireste i se poate recupera cel putin intreaga
investitic realizata initial, la sfargitul duratei de viatd a proiectului, solicitantul va avea puterea
financiard necesara inlocuirii utilajelor ¢i echipamentelor uzate moral i fizic, asigurfnd astfel

o continuitate doritd a prezentei investitii.

n cazul in care nu se poate recupera investitia efectuatd initial, la sfargitul duratei de viati a
proiectului, solicitantul se afld din nou In situatia de a apela la diferite surse de finanfare sau sd
recurgd la eforturi financiare considerabile (care pot avea efecte negative asupra acestuia sau

asupra comunititii) pentru a continua prezentul proiect.

Posibilitatea de a atrage alte surse de finantare dect cele nerambursabile este limitat, intrucat
recuperarea unei astfel de investitii,la care s-ar adduga costul unui eventual credit (dobénzi,
comisioane bancare, diferente de curs valutar datorate inflatiei, etc.) ar determina presiuni
asupra populatiei comunei. '

MOD DE CALCUL.Pentru determinarea valorit actualizate nete a investifiel (VAN) s-a
utilizat functia NPV() din programul Microsoft Office Excel.
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Cu ajutorul functiei NPV se calculeazi valoarea netd actualizatd a unei investitii prin utilizarca
unei rate de actualizare (8% pentru proiecte prin AFM) si a unei serii de pliti (Valoarea

investitiei cu semnul minus) si Incaséri viitoare (flux de numerar actualizat).

Sintaxa functiei NPV este “=NPV(rate,valuel,value2,...valueN)”, unde rate reprezints rata
de actualizare de 8%, “value 1” este valoarea investitiei din anul 1, “value2” valoarea investitiei

din anul 2, “valueN” este fluxul de numerar actualizat din ultimul an de referint3.

ux de

U

T
5.9 Flux de numerar actualizat

= =NPV(rate,valuel,value2,...,value20)=NPV(8%;-0.9665,..., 0.0190)
= NPV =-835,207.15 lei

Pentru a calcula valoarea actualizati netd a investitiei s-a folosit rata de actualizare

recomandati de catre APDRP, pentru proiectele finanfate prin AFM, de 8%.

Faptul cd VNA <0 inseamnd ca pe o peri

proiectul negenerdnd suficient profit.

3.5.2.Rata interna de rentabilitate a investitiei (RIR)

Rata internd de rentabilitate (RIR) reprezinti rata de actualizare la care valoarea actualizati

netd= 0. O rati mai micd indicind faptul cd veniturile nm vor acoperi cheltuielile.

MOD DE CALCUL.Rata internd de rentabilitate s-a calculatastfel prin actualizarea fluxurilor
de lichiditati disponibile, utilizind programul Excel din pachetul Microsoft Office utilizind
functia financiarilRR(). Microsoft Excel utilizeazd o tehnicd iterativd pentru calculul
functiei IRR. Incepand de la valoarea “guess”, IRR cicleazi prin calcule pani la o precizie a
rezultatului de 0,00001 procente.

In celula de calcul din programul Microsoft Office Excel a fost introdusi sintaxa

“=IRR(values:guess)”, unde “values” este valoarea totald a proiectului, cu semn negativ, iar

“guess” este valoarea fluxului de numerat net din ultimul an de referintd (anul 20), astfel:
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Pentru investitia propusi, rata internd de rentabilitate este de -5.7%.

in situatia de fatd, faptul ci rata intemnd de rentabilitate este mai micd decat nivelul ratei de
actualizare gi chiar decit nivelul ratei dobénzilor practicate de béncile comerciale pentru
creditele pe termen Tung, semmificd faptul ci solicitantul nu isi poate permite sa finanteze

aceastd investitie din credite, fiind necesar ajutor nerambursabil.

3.5.3. Raportul cost-beneficiu

Costurile luate in considerare au fost costurile de exploatare pe perioada de referintd, iar

beneficiile luate in considerare au fost veniturile obtinute din exploatarea investifiel.
MOD DE CALCUL.Raportul cost beneficiu a fost determinat conform formulei de calcul:

Y ChK Y Costuride exploatare _ 37500
YvnK 3 Venituridin exploatare 140814

Remp= = (.266>RCB <1

3.5.4. Valoarea actualizata neta a capitalului

Conform Tabelului 6, a fost obtinuti o valoare actualizati netd a capitalului de
-847,108.71 lei

3.5.5. Rata interna de rentabilitate a capitalului

Conform Tabelului 6 si pe baza metodologiei prezentate anterior, in cadrul ratel inteme a

Mg gt

rentabilitiii investitiei, a fost obfinutd rata interni de rentabilitate a capitalului de 0.6% .
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4. ANALIZA ECONOMICA

Analiza economic masoard impactul economic §i social al proiectului §i evalueaza proiectul

din punct de vedere al societafil,

In conformitate cu prevederile H.G. 28/2008 privind aprobarea confinutului-cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente investifitlor publice, precum si a structurii §i
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investifii §i lucrari de

interventiise realizeaz3 pentru investifii publice majore.

Avand n vedere ci investitia propusi nu intr# in rindul investitiilor publice majore, pentru

proiectul propus nu a fost intocmitd analiza economica.

5. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Datoritd faptului ¢4 acest proiect nu este generator de venituri directe, ci de venituri colaterale,
indirecte precum §i de beneficii sociale, analiza de senzitivitate este concentratd asupra
costurilor de investitiesi costurilor operafionale.

Analiza de senzitivitate s-a efectuat avandu-se in vedere principalele riscuri cuantificabile care
pot afecta performantele proiectului: cregterea valorii investitiei si cresterea costurilor

operationale.

Analiza nu pleaci de la nevoia rentabilitatii proiectului, aceasta neputind fi cuantificatd direct,

ci de la influenta posibiliice poate s aparéin sensul cresterii costurilor.

......

Pentru efectuarea analizei senzitivititii, s-au ales urmatoarele variabile critice:
» costurile de exploatare;

» costul investitiei.

......

Caleulul indicilor ratei rentabilitifii interne si a valorii actuale nete pentru variatii cu +/- 5% a

parametrilor semnificativi, cu un pas de variafie de 1%.

fn aceste conditii s-au reproiectat fluxurile de lichiditati nete, utilizind modelul din tabelul de

mai jos, in conditiile In care se manifestd unul dintre factorii de risc prezentati anterior:

Sensibilitatea VANsi RIR la variatia costurilor de exploatare
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Grafic 1: Variatia RIR la variatia Costurilor de exploatare cu +/-5%
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Grafic 2: Variatia VAN (mii lei) 1a variatia costurilor de exploatare cu +/-5(%)
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In consecintd influentarea nefavorabild a cheltuielilor nu modifica semnificativ indicatorii

investitiei, acestia fiind practic In conditiile de finantare previzute.

Analiza de senzitivitate vizeazd impactul pe care il are variafia fiecarei variabile dintre cele

mentionate, in viitor, asupra valoarii actualizate nete.

Aceste rezultate arati ca este nevoie de finantarea,
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6. ANALIZA DE RISC

Analiza de risc scoate in evidentd principalele riscuri la care este supus proiectul, precum §i
misurile de prevenire si solufionare a situatiilor nedorite, in cazul in care acestea survin.

Analiza efectuati a {inut cont de urmé&toarele tipuri de riscuri:

» Tehmice;

* De mediu;

» Financiare;
» Institutionale;
» Legale.

Fluxul de derulare al proiectului este compus dintr-o gami largd de activititi, care se finalizeaza
cu obfinerea unor rezultate necesare atingerii obiectivelor proiectului. Activitile proiectului
au la bazi o serie de ipoteze sau prezumiii care trebuiesc in prealabil solufionate pentru

derularea in bune conditii a proiectului.

Tpotezele apar ca factori mai presus de controlul direct al proiectului, care sunt necesare 8a
apari pentru ca proiectul s3 se poatd fndeplini, factori definiti pozitiv si in termeni mésurabili,
jar incertitudinile apar ca gi modificiri posibile a elementelor proiectului, dar a caror aparifie

nu este cunoscuti.

Tpotezele cu privite la proiectul "STATI DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE N
ORASUL SIMERIA, JUD. HUNEDOARA” au fost formulate fn urmitoarele faze:

1. Faza de pregitire si elaborare proiect;
2. Faza de implementare a proiectului si realizarea efectivd a lucrérilor;

3. Faza de gestionare §i monitorizare a proiectului.

1. Faza de pregitire si elaborare proiect

» Resurse umane cu experientd in implementarea proiectului;

» Performanga consultantuloi;

« Elaborarea documentatiei de finantare si asistenta la implementare a fost contractatd de
o firmi specializati in domeniu, iar aportul de resurse umane al ORASULUI SIMERIA
este format din experti tehnici si financiari,

» Asigurarea surselor de finanjare externe;,

» Asigurarea surselor de finantare interne de la bugetul local;

= Natura proprietatii este clarificati.
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2. Faza de implementare a proiectului §i realizarea efectivi a lucrarilor

» Inflatia este cea pronosticata;

= Cresterea economici este cea previzionati;

» Evolutia ratelor de schimb si a dobinzilor sunt cele stabilite;

» Modificérile legislative sunt cele previzibile;

» Armonizarea legislatiei Roméniei cu legislatia Uniunii Buropene;
‘» Climat normal pe durata realizirii fizice a Iucrrilor;

* Planul de finantare va fi respectat;

» Cresterea demograficd este cea estimat;

» Personalul instruit este disponibil.
3. Faza de gestionare §i monitorizare a proiectului

» Management performant al gestionarului;
» Practici de munci eficiente;

» Continuarea dezvoltirii strategiei lucririlor.

Riscuri si flexibilitate. Structara riscurilor
Riscurile se pot defini ca §i probabilitdfi de producere a unor pierderi in proiect. Pentru a proteja -

rezultatele proiectului de actiunea riscurilor, se impune parcurgerea urmatoarelor trei etape:

» Tdentificarea riscurilor pe baza surselor de risc;
» Estimarea §i evaluarea riscurilor pe baza matricei impact/probabilitate;

» (estionarea riscului si imbunétitirea conceptului proiectului.

Riscurile identificate In cadrul prezentului proiect sunt:

1.  Riscuri comerciale si strategice:

a.  Schimbiri tehnologice;

b.  Proprietatea asupra utilitatilor.

2. Riscuri economice:

a.  Cresterea ratet de actualizare;

b.  Cresterea pretului la energie;

c.  Cresterea costurilor la celelalte utilitfi;
d.  Schimbarea ratelor de schimb;

e.  Cresterea accelerati a inflafiei.
3.  Riscuri contractuale:

a.  Intirzieri In executarea lucrdrilor;
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Forta majora;

Probleme neprevizute ale fumnizorilor de materiale.

Riscuri financiare:

Lipsa surselor interne de finantare;
Lipsa surselor externe de finantare;
Majorarea impozitelor;

Sciderea ratei de colectare a taxelor;
Cregterea cheltuilelilor de capital.
Riscuri de mediu:

Intarzieri ale proceselor de avizare.
Riscuri politice

Retragerea sprijinutui politic local;

Schimbari politice majore;

Renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor politice sau a reorientdrii

investitionale.

Riscuri sociale:

Aparitia grupurilor de presiune;
Ingelarea asteptirilor comunitatii;
Rispuns negativ la consultarea comunitati.
Riscuri naturale:

Cutremure;

Aluneciri de teren;

Incendii;

Inundatii.

Riscuri institutionale i oganizationale:
Management de proiect neadecvat;
Greve;

Retragerea sprijinului acordat prin AFM;
Lipsa de resurse si de planificare.
Riscuri operationale §i de sistem:
Probleme de comunicare;

Estimiri gregite ale pierderilor.

Riscuri determinate de factorul uman:

Erori de estimare;
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b. Broride operare;
c.  Sabotaj;
d, Vandalism.

12. Riscuri tehnice:

a.  Lipsa de personal specializat §i calificat;

b.  Nerespectarea reglementdrilor i standardelor tehnice de executie;
¢.  Erori In documentatia de licitatie;

d.  Evaluiri geotehnice neadecvate;

e.  Control defectuos al calitatii;
f.  Lipsa de ritmicitate in livrarea de utilaje;

g. Intarzieri de finalizare.

Dup3 identificarea riscurilor pe baza surselor de risc, se pune problema evaludrii impactului pe
care l-ar avea riscurile respective asupra proiectului fn cazul producerii lor, precum §i a
estimirii probabilitatii producerii riscurilor. Evaluarea riscurilor oferi solutii in ceea ce priveste

misurile care trebuie luate pentru gestionarea riscurilor.
Abordarea analizei riscurilor se bazeaza astfel pe:

» Dimensiunea riscului - se determind impactul, mérimea riscului;

* Misurarea riscului — se determind probabilitatea producern riscului.

ABORDAREA RISCURILOR PE BAZA MATRICEI IMPACT/PROBABILITATE

Impact Sciizut ' Mediu Mare
Probabilitate |
Scizutd 1 2 3
Medie 4 5 6
Mare 7 8 9

Tabel: Matricea Impact/Probabilitate

EVALUAREA RISCURILOR: |
| Punctaj cf.
RISC matrice de
evaluare
Schimbiri tehnologice 2
Proprietatea asupra utilitifilor 3
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Cresterea ratei de actualizare
Cresterea prefului la energie

Cresterea costurilor la celelalte utilitai
Schimbarea ratelor de schimb
Cregterea accelerati a inflatiei
Intérzieri in executarea lucririlor
Forta majora

Probleme neprevizute ale furnizorilor de materiale
Lipsa surselor interne de finantare
Lipsa surselor externe de finantare
Majorarea impozitelor

Sciderea ratei de colectare a taxelor
Cregterea cheltuielilor de capital
Retragerea sprijinului politic local
Intarzieri ale proceselor de avizare

Schimbiri politice majore

Renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor politice sau a

reorientrii investitionale

Aparitia grupurilor de presiune
'ingelarea agteptdrilor comumnitafi
Rispuns negativ la consultarea comunitatii
Cutremure

Aluneciri de teren

Incendii

Inundatii

Management de proiect neadecvat
Greve

Retragerea sprijinului acordat prin AFM
Lipsa de resurse si de planificare
Probleme de comunicare

Estiméri gresite ale pierderilor

Erori de estimare

Erori de operare
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Sabotaj

Vandalism

Lipsa de personal specializat §i calificat

Nerespectarea reglementirilor si standardelor tehnice de executie
Evaluari geotehnice neadecvate

Control defectuos al calititii

Lipsa de ritmicitate in livrarea de utilaje

Intarzieri de finalizare

L O T L " T N T N T Y

Erori in documentatia de licitatie

Tabel: Evaluarea riscurilor

Ca i concluzie generald a evaluidrii de riscuri, se pot afirma urmatoarele:

* Riscurile care pot apirea in derularea proiectului au in general un impact mare la
producere, dar o probabilitate redusi de aparitie §i declansare;

* Riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare §i economice;

" Probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusi prin contractarea
Tucraritor de consultant3 cu firme de specialitate.

GESTIONAREA RISCURILOR

In functie de structura riscurilor se vor lua misurile necesare unei gestionari eficiente §i corecte
a riscurilor. Gestionarea riscurilor se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

* Planificarea (operatiune care intrd in sarcina beneficiarului gi a consultantului desemnat
in urma Hcitatiei de prestéri servicii pentru aceasti etapi);

= Monitorizarea (operatiune care intrdl in sarcina beneficiarului);

» Alocarea resurselor necesare prevenirii sau inlituririi efectelor riscurilor produse
(operatiune care intrd In sarcina beneficiarului si altor institutii financiare sau administrative
care sprijind proiectul};

* Control {operatiune care intr# in sarcina beneficiarului).

Pentru a determina resursele necesare prevenirii producerii riscurilor de proiect, pentru a realiza

gestionarea eficientd a riscurilor se impune realizarea unor analize complexe, astfel:

* Analiza factorilor interesafi — factorit interesati suntprimaria, locuitorii, etc;
* Analiza institufionald — proiectul poate fi implementat din punct de vedere legislativ,

dar in functie de evolufia proiectului trebuie reglementat modul de functionare si gestionarea
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strazilor. Pot fi ficute de asemenea modificiri de reglementare la nivel local pentru
imbunatatirea capacititii institutionale g1 manageriale;

* Analiza tehnicd — analiza care In prezent se regiseste In stadiul de fezabilitate si
furnizeazd informatii cu privire la solutiile tehnice necesare in atingerea obiectivelor;

* Analiza economicii— analiza care fumizeazi informafii legate de rentabilitatea
proiectului, gradul de acoperire a creditului (dacieste cazul), structura si evolutia costurilor si
a tarifelor. In analiza economici se iau in vedere costuri pentru fiecare etapi a ciclului de viata
(planificare, proiectare, constructie, operare §i intretinere);

* Analiza de Mediu — realizatd in strins# legiturd cu Ageniia de protectie a Mediului
HUNEDOARA, furnizeazd informafii cu privire la integrarea prezentului proiect in strategia
nationaldgi regionald de mediu, misuri de respectare a reglementirilor de mediu nationale §i

internationale.

Toate aceste analize dimensioneazi solutii §i implicit obiective, dar acestea la randul lor sunt
nsotite de riscuri. Pentru gestionarea riscurilor se impun, inci din faza de claborare a

proiectului, luarea unor misuri de prevenire §i protectic a proiectului:

* Includerea de cheltuieli neprevizute in bugetul proiectului, misurd care poate solutiona
aparitia unor riscuri naturale, tehnice §i chiar financiar-economice;

* Includerea in proiect a activitifilor de atenuare a riscurilor;

» Proiecte complementare, sustinute din fonduri locale sau din alie surse, care au ca si
obiectiv consolidarea rezultatelor prezentului proiect;

* Corelarea obiectiva infre obiectivele, scopurile §i rezultatele proiectului;

* Atenuarea riscurilor pe perioada de implementare printr-o atenti monitorizare;

» Angrenarea factorilor interesafi in toate etapele de derulare a protectului.

Pentrn o mai bun# evidentiere §i urmérire a riscurilor la care proiectul este supus, precum §i
pentru o corectd selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi

Graficul de Management al Riscului:

Evaluare risc Management de risc Observatii
(mésuri de prevenire) (probabiliate
impact-rating)
Inflafia este mai mare decét cea  Aprovizionare ritmicé, contracte M

pronosticata ferme cu furnizorii
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Modificari legislative sunt altele

decit cele pronosticate

Se intirzie armonizarea
legislatiei Romaniei cu legislatia
Uniunii Europene

Conditiile de mediu ngreuncazi
realizarea fizicd a lucririlor
Planul de finantare va fi
modificat

Lipseste personalul speciatizat
instruit

Nu existd o continuare a

dezvoltirii strategiei lucririlor

Managementul neperformant

Implicare operator in dezbateri de
legi si norme legislative, lobby,
advocacy

Sprijinirea implementirii legislatiei

la nivel local si regional

Repfo gramarea activitifilor,
corelarea lor cu prognozele INMH

Cautarea unot surse alternative

Organizare de programe §i cursuri de
instruire

Refacerea strategiei in concrdantd cu
dezvoltarea socio-economici local
gi regionala

Program de instruire adecvat pentru

top management

M

M

Legendii: H-ridicat, M-mediu, L-scdzut

Tabel: Graficul de Management al Riscului

Viabilitatea beneficiilor proiectului sunt:

» Co-interesarea §i implicarea factorilor locali (institutii, administratie, asociatii, omeni

politici) (M);

» Transparena si comunicarea intre principalii factori locali implicati: administratie,

operator, ulilititi i populatie (L);

» Sinergia cu programele locale, regionale §i nationale (L).
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RESURSE BIBLIOGRAFICE

In realizarea prezentei documentatii s-au utilizat urmitoarele surse de informatii:

v

v

Documentul “Recomandiri privind elaborarea analizei cost-beneficiu™ disponibil la
adresa www.apdip.To

Hotardrea de Guvern nr. 28/ 2008 privind aprobarea confinutului-cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si
metodologiei de claborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucréri de
interventii;

Cost—Benefit Analysis, 5th Edition - E.J. Mishan & Euston Quah, Taylor & Francis e-
Library, 2007;

Ghid national pentru analiza cost—beneficiu a proiectelor finantate din instrumentele
structurale, Ministerul Economiei §i Finanfelor, Autoritatea -pentru  Coordonarea
Instrumentelor Structurale;

Guide to COST-BENEFIT ANALYSIS of investment projects Structural Funds,
Cohesion Fund and Instrument for Pre-Accession, EUROPEAN COMMISSION
Directorate General Regional Policy, Final Report 16/06/2008 ;

Ghid pentru analiza cost-beneficii a proiectelor de investifii. Fondul European pentru
Dezvoltare, Fondul de Coeziune gi ISPA — Profesor Massimo Florio, Universitatea de
Studii din Milano, Responsabil stiintific pentru elaborarea manualului din partea DG

Politici Regionale, Comisia Europeana.
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ROMANIA

Ju;ul Hunedoara
Primaria Orasului Simeria
Nr. 4001 din 18.03.2022

CERTIFICAT DE URBANISM
Ni._&% din_06 252022

in scopul: STATH DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN ORASUL
SIMERIA,JUD.HUNEDOARA

Ca urmare a Cererj adresate de ORASUL SIMERIA PRIN DL.PRIMAR, BEDEA HWJILIUS
GELU cu sediul in judetu! Hunedoara, localitatea Simeria, cp. 336800, Strada Avram lancy,
nr. 23, telefon/fax 02544260005, e-mail contact@primariasimeria.ro, inregistrata la nr. 4004 din
18.03.2022.

Pentru imobilul — teren sifsau constructii —, situat Th judetul Hunedoara, localitates
Simeria, cp. 335900, STR.VICTORIE!, STRATELIERULUILSTR.1 DECEMBRIE, STRAVRAM
IANCU,NR.20, sau identificat prin extrase de Carte Funciars,

In temelul reglementsilor Documentatiei de whbanism nr 7548 din 1998, faza P.1LG.,
aprobatd prin Hotfrdrea Consilivlui JudejeanfLocal Simeria nr. 45 din 1899, prefungit prin HCL
ne 16972018

In conformitate cu prevederile Legil nr. 5071991 privind autorizarea executdril lucrdrilor de
constructil, republicatd, cu modificirile si completiirie ultarioare,

SE CERTIFICA;

1. REGIMUL JURIDIC:
imobile aflate in propristatea orasuiui Simeria,domeniu public. Conform PUG aprobat cu H.C.L.
4511111968, prelungit prin HCL nr. 16512018, imobilele sund situate in intravilanul orasului
Simeria.

2. REGIMUL ECONOMIC:
Terenuri situate In infravilanu! localititli Simeria,in zona cu functuni complexs de interes
pubilic,zond de locuinte P-P+2 niveluri $i functiuni complementare si 2ond de parcuri, recreers,
sport, avind destinatia de curti-constructii gi drum.
Amplasamentu] se va realiza pe {erenuri cu destinatia de zone de comunicatie rutierd, cu dotirite
aferoite,

3. REGIMUL TEHMNIC: )
Se propune realizarea investifiei:STATH DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN DRASUL
SIMERIA,JUD HUNEDOARA,
Potrivit Regulamentulid Local de Urbanism aferent P.UL.G. se pot execuia lucrir de constructii
specifice zonel gi subzonei respective,
La documentatie se vor anexa avizele solicitale in prezentul certifical de urbanism,
Pentru realizarea Investitisi propuse, se va tine seama de conditiile existente, de Normele tehnice
st Normativele specifice pentru profectarea si realizarea investitiel,
Be va respecta prin executic profectul.
Prezentui certificat de urbanism poate fi utilizat in scopul declarat peniru: .

STATH DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE [N ORASUL
SIMERIA, JUD HUNEDOARA

Certificatul de urbanism nu fine loc de autorizafie de construireidesflingare
1 nu conferd dreptul de s exscuta lucréri de construcyl




™

4. OBLIGATH ALE TITULARULUI GERTIFICATULUI DE URBANISM:

in scopul elaborgri documentatiei pentru autorizarea executdrii Jucriritor de constructii —
de gp?s_truwe!de desfiinfare — solicitantul se va adresa autoritatii competente pentru protecia
mediului;

AGENTIA PENTRU PROTECGTIA MEDIULUI HUNEDOARA-DEVA
STR.AUREL VLAICU, NR.25, DEVA, JUD. HUNEDDARA

In aplicarea Directivei Consiliului 85/337/CEE (Directiva ElA) privind evaluarea efectelor anumitor
projecte publice si private asupra mediului, modificatd prin Directiva Consiliului 97/11/CE sl prin Directiva
Consiliuiul gl Parlamentului European 2003/35/CE privind participarea publicului Ja elaborarea anumitor
planuri gi programe in legiturd cu mediul §i modificarea, cu privire la participarea publicului §i accesul la
justifie, a Direclivel BO/337/CEE sl a Directivei 958/61/CE, prin cerlificatul de urbanism se comunic3
solicitantulul obligatia de a contacta autoritatea teritoriala de mediu pentru ca aceasta s# analizeze si 53
decidd, dupd caz, Incadrarea/neincadrarea proiectului investitiei publice/private Tn ista proiectelor supuse
evaluérii impactulul asupra mediuly,

in aplicarea prevederllor Directivel Consiliviui 85/337/CEE, procedura de emitere a acordului de
mediu se desfagoard dupd emiterea certificatulul de urbanism, anterior depunerit dooumentatiei pentru
autorizerea executdril lucrdrilor de constructil la autoritatea administrafie! publice competante.

n vederea salisfacerii cerinfelor cu privire la procedura de emitere a acordului de mediu, autoritatea
competentd peniru protectia mediului stabllegte mecanismul asigurdri consultdrii publice, centralizéri
optiunilor publicuiul §i al formulsei unui punct de vedere oficial cu privire la realizarea investiflei In acord
cu rezulfatels consultsrii publice.

in aceste conditii:

Dupa primirea prezentului certificat de urbanism, titularul are obligatia de a se prezenta la autoritatea
competlentd pentru protectia mediuiul In vedersa evaludrii inifiale a investifiel si stabilirii demararii
proceduril de evaluare a impactului asusira mediulul sifsau a procedurii de svaluare adecvati. In urma
evaludrli iniflate a notificdrii privind intenia de realizare 2 prolectulud se va emite punctul de vedere al
autoritalii competente pentry protectia mediulul. i

In situatia In care autoritatea competents pentru proteciia mediului stabilegte efectuarea evalun )

impactului asupra mediului gi/sau a evaludrii adecvate, solicitantul are obligatia de a notifica acest fapt
autoritatil administrafiel publice competente cu privire la menfinerea carerii pentru autorizarea executdrii
lucrdrilor de constructil. - T

~In situalia In care, dupa emiterea certificatulul de Lrbanism ori pe parcursul deruidri proceduri de |

evaluare a efectelor investitiei asupra mediului, solicitantul renunt’ la intenfla de realizare a investifie,
acesta are obligafia de a notifica acest fapt autoritdlii administratiel publice competente. L

5, CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE/DESFIINTARE va fi

Tnsofitd de urmatoarele docurnente:
a)certificatul de urbanism;
b)dovada titlului asupra imobilulul, teren si’sau constructii, sau, dupa caz, extrasul de plan
cadiastral actualizat la zi si exirasul de carle funciard de informare actuslizat Ia zi, in cazul in
care legea nu dispune alifel (copie legalizata);
c)documentatia tehnicd — D.T., dupi caz (2 exemplare originale):

P D.TAC. [] bTAD [l D.TOE.

d) avizele si acordurile stabllite prin certificatul de urbanism:
d.1) avize gi acorduri privind ufilitdfile urbane gi infrastructura (copie):

@aiimentare cu apa ]E]gaze naturale
Mcanalizare Mhelefonizare
Kalimentare cu energie electrica [salubritate

[ Jalimentare cu enargie termica [ transport urban




Alle avize/acorduri:

Inspectoratul Judetean in Construetii HUNEDOARA
d.2) avize gi acorduti privind:

[Isecuritatea la incendiu [ protectia civilz. [ | sénatatea populatiei.

d.3) avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/fsau ale serviciilor
descentralizate ale acestora {copig):

d.4) studil de specialitate (1 exemplar original);
VERIFICATOR PROIECTE ATESTAT

e) punctul de vedere / actul administrativ af autoritatil competente pentru protectia mediylui
(copie);

f) Documentele de platd ale urmtoarelor taxe (copie)

Prezentul certificat de urbanism are valabilitatea de 12 luni de Ia data emiterii,

PRIMAR SECRETAR GENBRAL UAT,
Iutius-Gelu BEDEA Nicolae Adri odor

\ / ARHITECT-SEF,
i / Nicolae Alin Matig
Iy Iy

Achitattaxade: i, conform Chitantei nr seutit conform Cod Fiseal din

[ T TS

Prezentul certificat de urbanism a fost transmis soficitantului direct/prin postd la data de

a
AR R A Ve i e




n conformitate cu prevederile Legil nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucraritor
de construcii, republicats, cu modificrile si completiriie ulterioare,

Se prefungeste valabilitatea
CeHificatului de urbanism nr. din

de la data de péna la dafa de

Dupé aceastd dat&, o noud prelungire a valabilitétli nu este posibila, solicitantul urméand
sa obiing, in condifiile legii, un alt certificat de urbanism.

PRIMAR, SECRETAR,
loliug-Gelu BEDEA Nicolae Adrian Todor

ARHITECT-SEF,

Nicolae Alin Matis

Data prelungirii valabilitatii:

Achitattexade . lai, conform Chitantei . din

Transmis solicitantului la data de — diract.




PREDA PAUL VASILE P.F.A.

R.C. F1/407.2017.

Sediu: Str. T. Cipariu, nr. 64,
Alba Iulia, 510033,

Telefon: 0258/830614.

STUDIU GEOTEHNIC nr, 80/2022,

aferent proiectului: ~ STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE
IN ORASUL SIMERIA, JUDETUL HU NEDOARA.
[Proiect nr. 29/2022; faza: S.F.].

Prezentul studiu geotehnic este intocmit si structurat in conformitate cu prevede-
tile NORMATIVULUI PRIVIND DOCUMENTATIILE GEOTEHNICE PEN-
TRU CONSTRUCTII, indicativ NP 074/2014, aprobat de MINISTERUL DEZ-
VOLTARII REGIONALE SI ADMINISTRATIEI PUBLICE, prin ORDIN nr.
1330 din 17/07/2014.

Cap. I - PREZENTAREA INFORMATIILOR:
A/-DATE GENERALE:

AMPLASAMENTUL: - Suprafetele de teren destinate amplasarii unor STATII
DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE, sunt situate in
perimetrul administrativ-teritorial ‘al orasylui SIMERIA, JUDETUI, HUNE-
DOARA — vezi “Planul de incadrare, plansa nr. PI-01” (scara 1:20.000), anexat
prezentului studiu geotehnic, ca piesa grafica ilustrativa.

BENEFICIAR LUCRARE: ORASUL SIMERIA, JUDETUL HUNEDOARA.
PROIECTANT GENERAL: S.C. "ENERGO ENCI” S.R.L.
[Sebes/Judetul Albal.

ELEMENTE DE TEMA DE PROIECTARE: - Prin clementele de tema de pro-
iectare, puse la dispozitie de catre profectantul general [S.C “ENERGO EN-
CI* S.R.L. (Sebes/Tudetul Alba)], se ofera datele tehnice minimum-necesare,
privitoare la obiectivul nou-proiectat si, in consecinta, se solicita estimarea
conditiilor geotehnice de fundare pe amplasamentul obiectivului in cauza, cu:
prezentarea stratificatiei generale a terenului, precizarea adancimilor de fundare
minime — impusc din consideratii geotehnice, stabilirea stratului de fundare si a
capacitatii sale portante, prezentarea situatiei apelor subterane etc.




[In principiu o astfel de STATIE DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE
ELECTRICE (1x50kw DC + 1x22kw AC) este asociata cu doua locuri de par-
care prntru vehicule electrice si este alimentata (printr-un cablu de alimentare)
de la un BLOC DE MASURA SI PROTECTIE TRIFAZAT (BMPT) care, la
randul sau, este alimentat de la un POST DE TRANSFORMARE EXISTENT;
ibiecte care nu ridica probleme deosetite de fundare.

MORFOLOGIA AMPLASAMENTULUI: - Din punctul de vedere al geomor-
fologiei majore, orasul SIMERIA si mmplicit amplasamentele in cauza se
incadreaza in zona CULOARULUI DEPRESIONAR AL MURESULUI, in
segmentul acestuia definit prin cofluentele cu raurile STREI si CERNA.

Amplasamentele obiectivelor nou-proiectate prezinta suprafete cvasi-plane si
orizontale, cu un grad bun de stabilitate generala si locala — din punctul de
vedere al potentialului de degradare prin declansarea sau reactivarea de alune-
cari de teren si/sau de aparitie a altor fenomene geodinamice distructive (prabu-
siri de teren, eroziuni intense — longitudinale si/sau transversale, spalari in supra-
fata excesive etc.).

Evident, viitoarele lucrari de sistematizare/resistematinzare verticala a amplasa-
mentului vor {i astfel proiectate si executate incat sa conserve gradul bun de
stabilitate generala si locala a acestuia si, in acelasi timp, sa asigure colectarea si
drenajul corect/optim al apelor meteorice.

GEOLOGIA AMPLASAMENTULUIL: - Geologic, perimetrul localitatii urbane
SIMERIA, inclusiv amplasamentele in cauza se incadreaza in extremitatea nord-
vestica a DEPRESIUNII STREIULUI; depresiune situata in nordul DEPRE-
SIUNII HATEGULUI si care face parte din asa-numitul SISTEM
DEPRESIONAR PETROSANI-HATEG-STREIU (in fapt un ansamblu de
golfuri ale BAZINULUI TRANSILVANIEI).

In zona localitatii SOMERIA, apar la zi, formatiunile cretacicului Superior (care
alcatuiesc rama nord-vestica a depresiunii) si formatiunile care alcatuiesc
umplutura depresiunii, atribuite atat tortonianului [conglomerate, gresii, marne,
intercalatii de gipsuri, tufite (la care se adauga faciesul calcaros cu L ith o t ha
muium sau calcare oolitice, dezvoltate in zonele marginale] cat si, cele ale
sarmatianului (pana la bessarabianul inferior, inclusiv) [constituit in baza din
marne si argile cu intercalatii de nisipuri bentonitice si tufite; la partea superi-
oara predominante fiind depozitele psefito-psamitice (conglomerate, gresii, cal-
care organogene, calcare oolitice etc.); la toate astea adaugandu-se, vulcanitele
neogene de natura andezitica,




Odata cu exondarea finala a zonei si schitarea retelei hidrografice actuale incep
sa fie generate, transportate si redepuse formatiunile aluvionare recente, cuater-
nare (pleistocen superior-holocene); aluviuni cu granulometrie variabila (de la
fina la medie-grosiera) depuse in zonele de lunca/albie majora si/sau de terasa.

Tot ca efect al desfasurarii proceselor alterarii hipergene/subaeriene apar si cele-
lalte tipuri de depozite superficiale: eluvii, deluvii, proluvii, coluvii etc., cu gro-
simi relativ reduse si depuse mai ales in ariile de creasta-platou si/sau de versant
deluros, pe formatiuni pre-/ante-cuaternare.

SEISMICITATEA: - In conformitate cu prevederile CODULUI DE PROIEC-
TARE SEISMICA, indicativ P 100-1/2013, amplasamentul in cauza se caracte-
rizeaza prin valoarea ag = 0.10g (valoare de varf a acceleratiei terenului pentru
proiectare — pentru cutremure avand intervalul de recurenta IMR = 225 de ani si
20 % probabilitate de depasire in 50 de ani); din punctul de vedere al perioadei
de control a spectrului de raspuns (perioadei de colt), pentru amplasa-mentul dat
este caracteristica valoarea Tc = 0.7 sec.

ADANCIMEA DE INGHET: - Definita conform STAS 6054/1977, adancimea
de inghet in zona amplasamentului este de cca 0.80-0.90m de la nivelul Ts/Tn
actual; valorile prezentate referindu-se la situarile intravilanc si respectiv, extra-
vilane.

HIDROGRAFIA SI HIDROGEOLOGIA AMPLASAMENTULUIL: - Cel mai
important curs de apa din zona este raul MURES care, impreuna cu raurile
STRE!I si CERNA si cu o serie de alti tributari de rang inferior, dreneaza
infreaga retea hidrografica locala, cu caracter permanent si/sau semipermenent-
torential.

In zona amplasamentului, apele subterane se organizeaza ca acumulari freatice
cu nivel liber, de mai larga extindere, cantonate fiind in pachetul aluviunilor
grosiere, specifice luncii si teraselor inferioare, la adancimi relativ mici, de la
sub cca 2.00-3.00m la peste 6.00-7.00m de la nivelul terenului natural (cu
posibilitati de ridicare a nivelului lor hidrostatic cu cca 0.50-1.50m, in perioa-
dele cu pluviozitate mai accentuata).

Apele subterane din zona, in general, prezinta fata de elementele de beton si/sau
beton armat ale constructiilor, cu care vin in contact, un posibil caracter agresiv
general acid, carbonic si/sau de dezalcalinizare, de intensitate foarte slaba.

In cadrul amplasamentelor date, in conditiile de fundare preconizate se
considera ca apele subterane nu vor putea afecta, permanent sau secvential,
fundatiile obiectivului nou-proiectat.




B/ - CATEGORIA GEOTEHNICA: - In vederea stabilirii riscului si categoriei
geotehnice s-au avut in vedere urmatoarele elemente:

- Conditii de teren: - terenuri bune (2 puncte) {tabelul A17];
Apa subterana: - fara epuismente (Ipunct);
Clasificarea constructiei dupa categoria de imortanta: normala (3 puncte);
Vecinatati: - fara risc (1 punct),
Zona seismica: (0 puncte).
Cu un punctaj de 7 puncte (situat in domeniul 6...9 puncte), lucrarea in cauza se
incadreaza in CATEGORIA GEOTEHNICA 1, caracterizata prin RISC GEO-
TEHNIC REDUS [contorm tabelelor A3-A4].

T

T

C/ - SINTEZA INFORMATIILOR OBTINUTE DIN CERCETAREA
TRENULUI DE FUNDARE.

Avand in vedere categoria de importanta a obiectivului in cauza, elementele pre-
zentate prin tema de proiectare, incadrarea lucrarii in “categoria geotehnica 1%,
caracterizata prin “risc geotehnic redus” si buna cunoastere a zonei, sub aspect
geotehnic, pentru amplasamentul obiectivului in cauza s-a considerat suficienta
executarea de observatii directe de teren, extrapolarea datelor cunoscute din am-
plasamente similare, complatate cu executarea unui sondaj geotehnic de con-
trol/de verificare a stratificatiei superficiale a terenului (F.1.) cu adancimea de
2.50m (executate in martie 2022).

Prin coroborarea acestor date, pe amplasamentul in cauza s-a evidentiat o strati-
ficatie simpla, relativ uniforma si cvasi-orizontala, a carei succesiune verticala
se prezinta astfel:

- in suprafata apare un strat de sol vegetal argilos-nisipos, negru-cafeniu
la cenusiu, tare, cu raspandire generala si grosimi de cca 0.80m;

- in adancime, pana la cca 1.90 m, apar o serie de aluviuni cu
granulometrie fina, constituite din: argile nisipoase (prafuri argiloase-
nisipoase si nisipuri argiloase), brun-ruginii, plastic vartoase:

- la baza profilului apar aluviunile grosiere ale luncii care incep cu
nisipuri medii-grosiere cu pietris si liant argilos-prafos, cenusii, cu
indesare medie-grosiera. _

Stratificatia superficiala a terenulvi anterior descrisa (simpla, relativ uniforma si
cvasi-orizontala), se poate urmari pe “fisa de stratificatie a forajului geotehnic de
control F.1.”, anexata prezentului studiv, ca piesa grafica ilustrativa.

Cap. [1 - EVALUAREA INFORMATIILOR GEOTEHNICE.

In mod definitiv, lucrarea in cauza, STATII DE REINCARCARE VEHICULE
ELECTRICE IN ORASUL SIMERIA, JUDETUL HUNEDOARA, se incadrea-
za In “categoria geotehnica 17, “riscul geotehnic fiind redus”.




Amplasamentul obiectivului proiectat este inclus intr-o zona care prezinta un
grad bun de stabilitate generala si locala (neexistand pericole iminente de degra-
dare prin declansarea sau reactivarea de alunecari de teren si/sau de aparitie a
altor fenomene geodinamice distructive: prabusiri de teren, eroziuni intense —
longitudinale si/sau transversale importante, spalari in suprafata excesive, etc);
lucrarile de sistematizare/resistematizare verticala a amplasamentului in cauza
vor fi astfel proiectate si executate incat sa conserve gradul bun de stabilitate
generala si locala a acestuia si, in acelasi timp sa asigure colectarea si drenajul
corect/optim al apelor meteorice.

Avand in vedere cele prezentate anterior, privind mai ales stratificatia terenului
si caracteristicile sale geomecanice, pentru amplasamentele in cauza se sugereca-
za adoptarea de FUNDATII DIRECTE DE SUPRAFATA - FUNDATII
CONTINUE si/sau FUNDATII IZOLATE, proiectate in urmatoarele CONDITII
GEOTEHNICE DE FUNDARE:

STRATUL DE FUNDARE: - Stratul superficial constituit din argile
nisipoase, cafenii-galbui la brun ruginii, plastic vartoase.

ADANCIMEA DE FUNDARE: - Se va preciza de catre proiectantul de
rezistenta — din consideratii constructive, tehnologice si/sau de resistematizare
verticala; din punct de vedere geotehnic se impune realizarea unei adincimi de
fundare minime Df = 0.90-1.00m de la nivelul Ts/Tn actual.

CAPACITATEA PORTANTA: - Se precizeaza valoarea presiunii con-
ventionale de baza (specifica pentru latimi de fundare B = 1.00m si adancimi de
fundare D=2.00m}), Pconv. = 300 kPa. [Proiectantul structurist urmand a efectua:
corectiile (Cb) si (Cd), pentru latimi de fundare (B) si adancimi de fundare (D),
diferite de 1.00 si respectiv 2.00m, pentru presiunea conventionala (conform NP
112-14)].

CONCLUZII ST RECOMANDARI.

-In cadrul amplasamentului cercetat, terenurile evidentiate, in conditiile de fun-
dare preconizate, nu prezinta contractilitate ridicata si, practic, pot conduce Ia
aparitia unor tasari diferentiale semnificative .

-In conformitate cu NORMELE Ts, terenul din sapaturile executate manual sau
mecanizat, in masa depozitelor superficiale cu granulometrie fina, se va incadra
la ’categoria teren tare” si respectiv, la “clasa a IT-a”.

-Pentru asigurarea stabilitatii peretilor sapaturilor, acolo unde se considera nece-
sar se vor prevede sprijinirile specifice terenurilor coezive (dulapi de lemn ase-
zati orizontal, cu interspatii de 0.21-0.60m).




-Daca la cota de fundare indicata apar umpluturi antropice si/sau strate plastic
moi, sapaturile pentru fundatii se vor adancii pana la realizarea unei incastrari de
cca 0.20m in stratul indicat pentru fundare.

-Pe timpul executiei se recomanda ca depozitarea pamantului excavat sa nu se
faca la distante mai mici de cca 0.50-1.00m fata de limitele sapaturilor, pentru
asigurarea stabilitatii peretilor acestora.

-Pe timpul intregii perioade de executie si de exploatare a obiectivului nou pro-
iectat se va acorda o atentie deosebita conservarii umiditatii naturale din cu-
prinsul intregii *zone active” de sub fundatii.

-Pamanturile rezultate din sapaturi se vor putea utiliza ca materiale de umplutura
cu conditia «depunerii lor sistematice» (in strate succesive de cca 15-30 em gro-
sime) si a «compactarii lor controlatey» (manual si/sau mecanizat, pana la atinge-
rea unor grade de compactare Dmed. > 98 % si Dmin >50 % din valorile PROC-
TOR, obtinute in laborator pe probe medii ale pamanturilor puse in opera).

-Dupa executarea sapaturilor pentra fundatii se va solicita proiectantului de
rezistenta si geotehnicianului examinarea acestora si a terenului de fundare si
avizarea continuarii lucrarilor (turmarea betoanelor in toate fundatiile.

-Pe timpul executiei, se recomanda incarcarea proctic uniforma si simultana a
tuturor fundatiilor obiectivului nou-proiectat (numai dupa executarea lucrarilor
de sistematizare si acordarea timpului necesar realizarii marcii betoanelor
turnate on fundatii.

~Prezentul studiu geotehnic are caracter definitiv putand servi la intocmirea
proiectului STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN ORA-
SUL SIMERIA, JUDETUL HUNEDOARA, beneficiar ORASUL SIMERIA,
JUDETUL HINEDOARA, in faza S.F.

-Orjce neconcordanta se va constata la executie, fata de cele prezentate anterior
(cu privire mai ales la stratul de fundare si/sau caracteristicile geomecanice ale
acestuia), se vor aduce la cunostinta geotchnicianului pentru examinare si avi-
zare in consecinta.

-Eventuale date suplimentare se pot pune la dispozitia proiectantului de spaciali-
tate, la solicitarea sa, in timp wutil.

Intocmit: ing. PREDA PAUL VASILE. /7, - ))
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In conformitate cu Decizia presedintelu; ANRE nr. 1605/ 09-09-2019 raportat la art. 1
din Decizia presedintelu; nr. 1752/ 08-10-2019 se acordd societitii ENERGO ENCI
S.R.L., cu sediul in municipiul Sebes, Str. Progresului, nr, 55B, judetul Alba, Inregistrats

In registrul comerfului sub nr. JO1/ 762/ 2019, avind codul unic de Inregistrare nr,
40864839,
)

ATESTATUL
nr. 15097/ 09-09-2071 9

de tip C14 pentry “proiectare de linii electrice, aeriene sqy Sublerane, cu
lensiuni nominale de 04 kV <20 kY, Posturi de transformare cy tensiuneq

~ Conditii de valabilitate asociate atestatuly;:

2. Titularul  atestatulyj are drepturile §i trebuie S8 respecte obligafiile previzute in
Regulamenty] pentru afestarea operatorijor economici care proiecteazi, executs si verifi

Data emiterii- 08-10-2019
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@ AUTORITATEA NATIONALA DE REGLEMENTARE IN DOMENIUL ENERGIEI

ADEVERINTA NR. 201913974 / 08-mai-19 DE ELECTRICIAN AUTORIZAT

Gradul si Tipul ITTA,IIB
Numele Pop

Prenumele Mihai-Augustin
CNP 1910306014667

Prezenta adeverinti confers calitates de electrician autorizat pe durats nelimitati si este
valabild numai Tmpreuns cu mn act de identitate. Calitatea de electrician auforizat este
conditionats de vizarea periodies a adeverintei de electrician antorizat,

Titularul acestei adeverinte are tompetenta si projecteze sif san sx execnute lucriiri de
instalatii electrice In conformitate cu gradul si tipul de autorizare definut,

Calitatea de elechician autorizat irepune titularalni respectarea obligatiilor previzute In

regulamentul de autorizare aprobat de ANRE,

- —"'l';“-"'!
é&dtlaﬂfc

, e
Semniituri al}t’{rﬁ i

Data vizirii Data vizirii Data vizirii

---------------------------------------------------------------------------------

Urmitoral Urmitorul Urmitorul Urmitornl Urmitorul
termen de vizare | termen de vizare | termen de vizare termen de vizare | termen de vizare

08-mai-24




ADEVERINTA NR. 202112358 20-maj-21 pg ELECTRICIAN AUTORIZAT

Gradul gi Tipul HIA,InB
Numele - Copil
Prenumele Corneliy

CNP 1861025124957

Data vizirij

---------------------------------------------------------------------------------

Urmﬁtorul
termen de vizare

Urmitory]
termen de vizare

Urmiitory]
termen de vizare

Urmiitory]
termen de vizare

20-mai-26

------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
Agentia Nationali pentru Protectia Mediului

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI HUNEDOARA

Nr.4432/AAA/18.05.2022

Clasarea notificrii

Ca urmare a solicitirii depuse de ORASUL SIMERIA » ¢u sediul oras Simeria , str. Avram Iancu s
or. 23, judetul Hunedoara | pentru proieetul ,, Statii de reinearcare vehicule electrice in orasul
Simeria , judetul Hunedoara »?, propus a fi amplasat in oras Simeria , sir. Victoriei , str. Atelierului s
str. 1 Decembrie , str. Avram Jancy > r. 20, judetul Hunedoara, Inregisirati la Agentia pentra Protectia
Mediului Hunedoara cu nr, 4432 din data de 18.05.2022.

- 1n urma analizirii documentatiei depuse, a localizirii amplasamentului in planul de urbanism s5iin
raport cu pozitia fafi de arii protejate, zone-tampon, monymente ale naturii say arheologice, Zone cu
restrictii de construit, zon¥ costiers;

- avind in vedere ci:

* proiectul propus nu intr¥ sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice $i private asupra mediului;

* proiectul propus mu intréi sub incidenta art. 28 din Ordonanta de Urgentd a Guvernulyi ar,

57/2007 privind regimul ariflor naturale protejate, conserviréa habitafelor naturale, a
florei si faunei silbatice, cu modificérile $i completirile ulterioare;

* proiectul propus nu intr¥ sub incidenta art. 48 §i 54 din Legea apelor nr.107/ 1996, cu
modificirile gi completérile ulterioare,

Autoritatea competents pentru protectia mediutui Hunedoara decide :

- Clasarea notificirii, deoarece proiectul propus nu se supune procedurilor de evaluare a
impactului asupra mediului §i de evaluare adecvati,

Solicitantul desfisoars o activitate care nu necesiti auiorizare din punct de vedere al
protectiei mediului i respects legislatia de mediu in vigoare

Director Executiv
Viorica Georgeta BARS

Sef Serviciu A.A.A.: Lucia Doina COSTINAS / ﬁg;,f/ ’

Intocmit: Adrian ARDELEANU | (
Ale v

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI HUNEDOARA
Deva, Strada Aurel Viaicu ar. 25, judetul Hunedoara, cod 330007
E-mail office@apmhd.anpm.ro, reglementari@apmhd.anpm.ro, Fax 0254212252, Tel. 0254215445

lj Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentului (UE) 2016/679 j




AP _PROD

NrOOURCL J20A7 15 47,300

CLF: 1071005, Atyibugt Fisesl: RE>
Cont; ROISBROEIZSV2312191 2200
BR.D- Groupe Sockits ¢ alndinle KA, Bovg

TUV

AUSTRIA

/ SYSTEM
DEVA ooRTIE . Tel.: 0254 /222 345
. EN IS0 90012613 Fax: 0254 / 206 967
Sursa apei de calitate Cortifiente Reg. Mo 20 190 102004200 E-mail: elienti@apapradre
Operstor Liventint ANRAC EN IS0 1400112m3

Cerfilieate Reg. No 20 104 92004201
18G45008:2008
Cerfificate Reg. %o 20 116 193005736

Deva, Calea Zarandwlut, oy, 43, cod 330092, Jug, Hunedoara, Reminiy

-------------------

Catre,
Priméria Orasului Simeria
Simeria, strada Avram lancu, nr, 23
Domnul Julius - Gelu Bedea - Primar

Referitor la_so[icitarea d-voastra, Tnregistrats ja S.C. Apa Prod S.A. cu nr. 6373 din
data de 13.05.2022 Tnsotit de Documentatia Tehnica depusd, precizam c, pentru obiectivul
de investitie identificat dupa cum urmeaza:

1. Denumirea investitiei: "Statii de reincarcare vehicule electrice in orasyl Simetia, jud.
Hunedoara”

2. Amplasamenty| investitiei: Simeria, b-dul. Avram fancu, b-dul. 1 Decembrie, str. Victoriei:
3. Beneficiarul investitiei: Orasul Simeria
4. Proiect nr. P29/ 2022 intocmit de S.C. Energo Enci S.R.L.

9. Certificat de urbanism nr. 47/ 05.04.2022 pentru "Statii de reincarcare vehicule electrice in
orasul Simeria, jud. Hunedoara” :

Emitem AVIZ TEHNIC DE AMPLASAMENT
in vederea intocmirii Documentatie; D.TAC+D.T.0E,
CU respectarea urmatoarelor conditii -
MODUL DE INDEPLINIRE A CERINTELOR 8i CONDITHLOR IMPUSE DE AVIZATOR

La elaborarea documentatiej ” Statii de reincarcare vehicule electrice in Municipiul Deva sj
racord la energie slectrica” pentru care se solicita avizul, se vor respecta prevederile
legislatief in vigoare in ceea ce priveste proiectarea si executia lucrarilor in zonele in care
exista infrastructura publica hidro-edilitars - retele de apa si canalizare respectiv;

> SR 8591-97 - Retele edilitare subterane-Conditii de amplasare;

localitati urbane si rurale; '

SR 1846-1-2006 - Canalizare exterioara -Prescriptii de proiectare:

Normativ C 300- 1994 - Normativ de prevenire sj stingere a incendiilor pe
durata executarii lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

Normativ pt. verificarea si receptia lucrarilor de instalatii aferente
constructiilor, indicativ C56-2002;

STAS 9312 — Subtraversari de caj ferate si drumuri - Prescriptii de proiectare:
HGR 930 /11.08.2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracteruy| s
marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica, capitolul VIil, art.30,
literele a-e, in ceea ce priveste respectarea zonei de protectie sanitara cu regim
sever;

LEGEA 224/2015 - legea serviciului public de alimentare cy apa si canalizare;
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- Extras din sistemul GIS
de amplasament, Simeria, b-dul. Avram fancy, F.N., PS 0
Scara: 1:600
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DELGAZ
grid

ORASUL SIMERIA,

prin dl.Bedea Tulius-Gelu,
Sir. Avram Iancy, nr,23,
loc.Simeria, jud.Hunedoa,ra,

AVIZ FAVORARIL
Nr.inregistrare 378384464 7 13.05.2022,

Stimate domn Bedea Iulius-Gelu,

Urmare a solicitirii dumneavoastrs, privind emiterea avizulyi de amplasament
pentry Iucrarea "STATII DE REINCARCARE VERICULE ELECTRICE
IN orasyL SIMERTA, JUDETUL HUNEDOARA” gin loc.Simeria,
str. Victoriei, str.Atelierului, str} Decembrie, str. Avram Tancu, nr.20,
jud Hunedoara, in urmg analizdrii documentatiei depuse vi comunicsim avizil
favorabil,

CU INDEPLINIREA, OBLIGATORIE, DE CATRE BENEFICIAR, A

CONDITIILOR DE MAI- JOS:
A. Conditii tehnice:

1. Normele telnice peniru proiectarea, executia si exploatarea sistemelor de
alimentare cu gaze naturale (NTPEE/2018), '

2. Legea nr.123/2012 5 energiel §i gazelor naturale publicatd tn M.O. in dam
de 16.07.2012, art. 190,

3.In Ioc.Simeria, pe str. Victoriei, str Atelierulud, str. ] Decembrie, str, Aviam
lancu, nr20, ( zonele studiate ), existd conducte §i brangamente de gaze
nafwiale, presiune redusi din O, sau PE, montate subteran san Suprateran,
rezultind intersectare §i paralelisin intre conductele / brangamentele de

3a, Se va respecta distanta minimi de securitate { 1,5 m say 0,5 m impusi
de NTPEE/2018, cap.Ii, art.30), intre conductele / brangamentele de gaze
naturale, prestue redusd dig OL montate subteran sau PE si statiile de
refncircare vehicule electrice propuse,

3b. Se va respecta distanta minimi de secnritate ( 0,6 m sap 0,5 m impusi
de NTPEE/2018, cap.Il, art.30), tntre conductele / brangamentele de gaze
naturale, presinne reduss din OL sau PE montate subteran §i LES propus,
Distantele, exprimate in metri, se misoars in projeetie orizontals fnfre
limitele exterioare ale conductelor g constrietiile sayn instalafiile
subterane, '

4, Tn caz de intersectare, 1.BS Propus se va monta obligatoriu sub conducts /
brangamentul de gaze naturale Ia o distanti de cel putin 20 om. Dacs nu se

1
DEGR P0301-02-5-03, ed2

Delgaz Grid §.A.

Echipa Acces I3 Refea Gaz [
Zarandului 61
330182 Deva

www.delgez-grid ro

Matyas Lorand

T +40-354 50 33 35

F +40-354 23 33 13
forand.matyas@de!gaz-grid

Abreviere RADy

Pregedintele Conslijului da
Admitnlstratie
Volker Rafie!

Directori Generalj

Cristian secogan b

Ferene Csulak (ad;.)

Mitaela Loradang Cazacu (ad).)
Anta Liana Evolu (ad))

Petre Stojap ( adj, )

Sediul Central:TTrgu-MurE§
CUI: 10976687

Atribut fiscal: RO
J26/326/08.08 2000

Banca BRD Térgy Murss

[BAN:
RO11BRDE27DSV2?540412?00
Capftal Social Subseris 51 Varsat:
274125835 RON

Sediu Reglunea Vest: Tirmiscara
CUi: 19234563

Atrlhut fiscal; RG
135/3?53/2d.11.2006




terioririi conductelor §1 instalatiiler aflate in
€xploatarea Delgaz Grig Centru Operationa] Deva, beneficiaru] vy Suporta
Contravaloarea pagubelor produg &, inclusiv ceq g plerderilor de £8ze naturale g

5. mod obligatoriy, refelele de gage natwale - g cpgy acoperire ¢
afectats de lucrarea de constructie, vor fi agezate, respectiy acoperite cu un sipgt
de nisip de granulafie 0,3-0,8 mm, cu grosimes de minimum 10 ¢m, de [a
generatoarea inferigary §i sUperioars 5 conducte] gi be o Iitime de 29 cm, de ja

generatoarels exterigare ale conductei.
6. In Z0m4 de brotectie 4 retelelor de gaze nafurale, aga cum este aceasta

8. Cu minimym 5 zile Inainte de receptia lg terminarea Iucrariior, ge va
informa $n scris Delgaz Grid, Centry Operationa] Deva asupra datei la cape o
Programaty recepyia,

9. Prezentul ayiz este valabil pans Ia data de 13.05.2023 (12 Tuni), ¢q

3

DEGR 903'0‘1-02-!:03, ed,2
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' PRIMARIA SIMERIA
- . tnfrare n
G "diStnbUfﬂe Data f/ﬁ; ggl %i%

Banat
E-DISTRIBUTIE BANAT 8.A.
Strade Pestalozsd, nr, 3-5, TIMISOARA, TIMIS
Telefon/fax: 256929 / 0372876174

Nr. 18114061 din 26/05/2022

Catre

ORASUL SIMERIA, domictim! sadml in Judetal L NEDUARA »om paal. orasul sectonul COmUmL
satul SIMERIA, Strada AVRAM FAMCI, or. 23,bl, - yE6. - Leh o« ap. -

Referdtor Ia cererea de aviz de amplasament inregistrata cu nr. 10114061 ° 18/05/2023, pentra obiectivul
STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE IN ORASUL
SIMERIAJUDETUL HUNEDOARA cq destinztin. STATII DE REINCARCARE PENTRU
VEHICULE ELECTRICE IN GRASUL SIMERIAJUDETUL HUNEDOARA situat in Judeml
HUNEDDARS, municipiul orasnl comunal sat/ sector SIMERIA, Stradn AVRAM TANCU, nr. 26,
BL - ,e&t -~ Lap. . ,CF 628523 62103; 69239; 67435, ar. cad, - v

In uring snalizarii docamentatis pentns emplasamentul chigetiviing mentionat, se emite:

AVIZ DE AMPLASAMENT FAVORARBIL
Nr, 10114061 - 26/05/2022

® Utifizares amplasamentsdud propus, pentru obiectivul d-voasira, se poats face ou respectares Fegii
engrgiel electrice i a garelor maturnle nr.123/2612, a Ordinului ANRE nr,49/2007 si nr. 252018, =
preseriptiilor si normelor tehaice energetice PR 106/2003, SR 2591/97, NTE 00344/00 si NTE
007/08/00.*

- La inceperes lucrerilor se va solicitn delegat din pactes FEM DEVA pentru prederes
smplaszmentulyt,

* Traseele retelelor electrice din planu] anexat sunt figurate informativ. Pe baza de comanda datz de
solicitant {executant), Zona MT/T Devs asigura asisientn fchnica suplimentara DA,

* Executarea lucrarilor de sapsturi din zona teaseelor de cabluri s¢ va face nomai manual, cu asistenia
tehnica suplimentara din partea Zonei MT/HT Duvs cou fespectarea normelor de proteetia muncii
specifice. In caz contrar sobjvitantul, respectiv executantl, va suports comsecinicle pentnt orjos
deteriorare a instalatiilor elecirice existente gi consecintele ce decurg din pestimentarsn cn energis
electrica & consumatarilor existenti precum si raspunderes in cazul accidentelor de nakr electrica san
de alts patura 2

* Distantele minime si masurile de protectie var § respectate pe tot parcursul executiet lucrarilor,

* In zonels de protectie ale LEA nu se vor depezits materiale, pamant prevazut din sapaturi, echipameante,
elc. care ar putea 53 micsoreze gabaritele. Utifajle vor respecta distantele minlme prascrise faa de
elementele retelelor electrice aflate sub tensidne si se va Tucra cu utilaje cu gabardt redug in posste zone.

* Execwtantii sunt obligstl so instruiasca personaiul asupra pericolelor pe care le prezints execitia
lucearilor in apropieres instalatiilor electrice aflate sub tensiune si ssupra consecintelor pe care 1o poale
avea deteriorares acestora. Pagubele provocate instelatiilor electrice s daunele provocals
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Verifica; Intgemi
ing. Cafig £ HIFOR ing, Dorin GRUITA
’.*,j.'_r‘
T ghpites

o

a urmnae a prelungivi valehifiio; Cenificatuiui de Urbanism, se peelungaste valnbilitates Avizulyi de
amplasament pana ia

Respomsabii

* pentr ez fivesabi fare eonditi] s va inseris ™UNG tste cayl peniru iz favombit ou eondiiii se vor inscrie distanicle minime
de apropiere 31 incrucissre intre obiectivid propus si retelele elzetrice {LBA san LES} exitente in zo83, in conformiate oy
prescripliile energatics in vigeare,

** daca nu sunt conditii se vo ingcris "Ny estz cazyl®

*42 ge byfeaza cosu Fomsplszatoare siwatied, se specifica tipuf de bmpsament propes si intarivile da peren {dncn est2 cazul)




