ROMANIA
JUDETUL HUNEDOARA
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI
SIMERIA

HOTARAREA NR.41/2025
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice- fazi D.A.L.L,
a indicatorilor tehnico-economici si a devizului general pentru obiectivul de investitii
“Reabilitare carosabil strada Fabricii, orag Simeria, judetul Hunedoara ”

Consiliul local al oragului Simeria, judetul Hunedoara, intrunit in sedinta ordinari din data de
31 martie 2025;

Avénd in vedere Referatul de aprobare inregistrat sub nr. 5543/27.03.2025, prin care doamna
viceprimar Asan Marcela-Elena propune aprobarea documentatiei tehnico-economice, a indicatorilor
tehnico-economici §i devizul general - faza D.A.L.L, pentru obiectivul de investitii “Reabilitare
carosabil strada Fabricii, orag Simeria, judetul Hunedoara ™

Analizdnd proiectul de hotdrdre nr.53/2025 privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice, a indicatorilor tehnico-economici si devizul general - fazi D.A.L.IL, pentru obiectivul de
investifii “Reabilitare carosabil strada Fabricii, oras Simeria, judetul Hunedoara *;

Avénd n vedere raportul Compartimentului Investitii al aparatului de specialitate al Primarului
orasului Simeria, inregistrat sub nr. 5.640 din 27.03.2025, precum si avizul favorabil al Comisici Buget-
Finane a Consiliului local al oragului Simeria, inregistrat sub nr. 5.719 din 28.03.2025;

Prin H.C.L. nr. 26/2025 s-a aprobat Nota conceptuali si Tema de proiectare pentru obiectivul
de investifii “Reabilitare carosabil strada Fabricii, orag Simeria, judetul Hunedoara * ;

Luénd in considerare contractului de servicii nr. 5186/21.03.2025, incheiat cu S.C. PADPONT
DESIGN S.R.L. Simeria, prin care au fost efectuate serviciile de elaborare a documentatiei tehnico-
economice, respectiv D.A.L.I. pentru obiectivul de "Reabilitare carosabil strada Fabricii, orag Simeria,
judetul Hunedoara *;

In baza procesului verbal de recepfie nr. 5355/25.03.2025 al Comisiei de receptie a
documentatiilor tehnico-economice pentru documentatia aferenti obiectivului de investitii “Reabilitare
carosabil strada Fabricii, orag Simeria, judetul Hunedoara ”;

in temeiul dispozitiilor H.G. nr.907/2016 privind etapele de elaborare §i continutul cadru al
documentatiilor tehnico-sconomice aferente obiectivelor/proiectelor de investifii finanfate din fonduri
publice, ale art.44, alin.1 din Legea nr.273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum gi ale art.129, ali.2. lit.b si alin.4, lit.d, ale art.139, alin.1 si ale art.196,
alin.1, lita din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 — Se aprobd documentatia tehnico-economicd — faza D.A.L.L pentru obiectivul de
"Reabilitare carosabil strada Fabricii, oras Simeria, judeful Hunedoara ”, conform Anexei nr.1, care
face parte integrantd din prezenta hotiréire,

Art.2 - Se aprobi indicatorii tehnico-economici — faza D.A.L.I. pentru obiectivul de
“Reabilitare carosabil strada Fabricii, oras Simeria, judetul Hunedoara ”, conform Anexei nr.2, care
face parte integranti din prezenta hotiirare.

Art.3 — Se aprobd devizul general — faza D.A.L.I. pentru obiectivul de “Reabilitare carosabil
strada Fabricii, oras Simeria, judetul Hunedoara ”, conform Anexei nr.3, care face parte integranta din
prezenta hotérare.
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Art.4 — Cu duccrea la indeplinire a prezentei hotirari se insircineazi Compartimentul Investitii
din cadrul aparatului de specialitate al Primarului Orasului Simeria.

Art.S - Prezenta hotérére poate fi atacati conform procedurii si termenelor previzute de Legea
contenciosului administrativ nr.554/2004, cu modificirile si completarile ulterioare, la Tribunalul
Hunedoara, Sectia Contencios Administrativ si Fiscal, '

Art.6 - Prezenta hotéirdre se comunici Primarului Orasului Simeria, Compartimentului
Investitii si Institutiei Prefectului judetului Hunedoara.

Simeria, 31 martie 2025

PRESEDINTELE SEDINTEI,
cons. TALPO BERT-PETRICA

> ', TN Contrasemneazi,
‘ SECRETAR GENERAL,
jr. Todor Nicolae-Adrian

Prezenta hotérére a fost adoptata in sedinta ordinari a Consiliutui local al oragului Simeria din data de 31 martie
2025 prin vot deschis, cu 15 voturi ,,pentru”.
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Anexa nr.1 la H.C.L. nr. 41/2025

Documentatie tehnico-economici-faza D.A.L.L

pentru obiectivul de investitii ”Reabilitare carosabil
strada Fabricii, oras Simeria, judetul Hunedoara ”
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PRESEDINTELE SEDIN TEE i o‘gi’“(}/“"
cons. TALPOS ROBERT—PETRT‘CE L

Contrasemneaza,
SECRETAR GENERAL,
jr. Todor Nicolae-Adrian



mihai
Evidenţiere

mihai
Evidenţiere


PROIECTANT GENERAL:
SC PADPONT DESIGN SRL, SIMERIA

Loc. Simeria, str. Cuza Voda, nr. 2D, _
jud. Hunedoara = '
J2O/379/2014, CUI: 33080367 | Padpont Design

Proiect nr. 353/2_025
MARTIE 2026

SC PADPONT DESIGN SRL, SIMERIA

REABILITARE  CAROSABIL  STRADA - FABRICI,
ORASUL SIMERIA, JUDETUL HUNEDOARA

FAZA: DALL

BENEFICIAR:
UAT. CRASUL SIMERIA, JUD. HUNEDOARA




- PROIECTANT GENERAL .
SG PADPONT DESIGN SRL SIMERIA

Loc. Simeria, str. Cuza Voda, nr. 2D,
Jud. Hunedoara b
J20/379/2014, CUY: 33080367

e IR

ADRESA

Padpont Demgn

Prin prezenta va depun un exemplar din documentatia nr. 353/2025 faza

DALI aferenta investitiei:

REABILITARE CAROSABIL STRADA FABRICII, ORAS SIMERIA, JUDETUL

HUNEDOARA,

In format pe hartie si electronic.

(]
Ing. Székacs Albert Razvgd, g
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PROIECTANT GENERAL:
SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria, str Cuza
Voda, nr. 2D

intocmit: Szakacs Abert Razvan”
' : : MARTIE 2025 Faza: DAL

* LISTA DE SEMNATURL
P}c;ieotant general;
PADPONT DESIGN SAL
. Simeri, st. Cuza Voat, . 20, J20/379/2014, CU: 33080367

COLECTV RECACTARE:
SEF PROIECT: Ing. Szdkacs Albart Razvan
COLECTIV PROIECTARE:
DRUMURI Ing. Szakacs Albert Ra

I
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PROIECTANT GENERAL:
SC PADPONT DESIGN SRL, Sfmeria, str Cuza
Voda, nr. 20

-

Intocmit: Szakacs Albert Ravan
MARTIE 2025 Faza: DAL

2SITUATIA - EXISTENTA. SI- NECESITATEA  REALIZARII LUCRARILOR  DE

INTERVENTII - . o o
© 2.1 Prezentarea Contextului: politici, strateqil. legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare

Investitia propusa prin prezenta documentatie se va finant prin bugstul local sau oricare alta sursa legal constituita,
Documentatia de fata prezinta modul de reabilitare a carosabilului de pe strada Fabrici, de pe raza localitatii Simeria, Oras
Simeria, jud. Hunedoara,

Realizarea investitiei se incadreaza in strategia de dezvoitars locala a Orasului Simerta, iar finantarsa investitiel va fi
posinila prin alocarea bugetara a principalului ordonator de credits a proisctulil,

In ceea ce priveste legislatia existenta, prezenta documentatie se incadreaza in coordonatele legii 10/1995, privind
calitatea in constructii. Documertatia de fata respecta de asemenea toate normale, normativele, STAS-urile sau alfe acte
legislative privind domeniul de aclivitatea, in vigoare la data intocmirii prezentsi. Toate legile care stau la baza documentatiel
sunt prezentate la cap, 6.4,

2.2  Analiza situatie! existente si identificarea deficientelor

Prezenta documentatis prezinta modul de reablitare a strazll Aurel Viaicu de pe raza localitati Simeria, jud.
Hunedoara,

Stradla Fabricil infre ki 04000 — kan Q4275

Strada Fabricii pe sectordl cupring infre km 0+000 — km C+275 are calea de rulare realizata din piatra cubica.
Starea de degradare este una foarte avansata avand in vedere faptul ca pe alocur lipseste piatra cubica decarsse s-au
realizat lucrari de canalizare menajera sau stradala,

Flemeniele geometrice din plan prezinta partial deficiente, avand in vadere ca strazile sunt in general in aliniament.
Elementele geometrice in profll longitudinal nu prezinta de in general deficients, deoarece declvitatile strazilor sunt relativ
reduse, nefiind necesare lucrari majore de preluare a apelor pluvials.

In profil transversal se observa deficlente destul de semnificative, in sensul In care apa siagneaza pe suprafata
carosabila imp indelungat, decarece zonele de pe marginea partii carosabile sunt destul de afectate prin preluarea
defectuoasa a apelor pluviale prin gurile de scurgere. Bordurile de la marginea partii carosabile sunt deteriorate avand in
vedere vechimea lor, unele dintre ele find fie sparte partial, fie distruse aproape in tofalitate, astfel rolul de proigjare a
traficului pictonal find redus.

Apsle pluviale de pe suprafata partil carosabile si trotuare este prafuata defectucs, deoarece numarul 8l frecventa
gurflor de scurgere nu coraspunde necesarului real din teren sau lipsesc in totalitate, astfel apele pluviale stagneaza pe
suprafata partii carosablle si ps trotuare contribuind la deteriorarea acsstora,

Strada Fabricii intre km 04275 — km 04-373

In prezant strada Fabrici pe sectorul cupring intre km 04275 — km 04373 are ¢ structura rutiera rigida cu un strat
de uzurz realizat din dale de beton de ciment. Suprafata bsetonata este infr-o stare avansata de degradare pe aproximativ
50% din suprafata totala a strazilor, iar pe restul suprafetei prezinta fisurl, exfolieri si crapaturi de adancime. Rosturile de
dilatatio sunt total compromise, iar din aceasta cauza pe zona de margine a dalelor degradarea este mai accenfuata decat
pe restul campului.

Elementele geometrice din plan prezinta partial deficiente, avand in vedere ca strazile sunt in general in aliniament,
Elementele gsometrice in profil lengitudinal ru prezinta de in general deficiente, deoarece declivitatile sfrazilor suni relatiy
reduse, nefind necesare lucrari majore de preluare a apelor pluviale.

In profil transversal se observa deficiente destul de semnificative, in sensul in care apa stagneaza pe suprafata
carosablle timp indelungal, decarece zonele de pe marginea partii carosabiie sunt destul de afectate prin preluarea
defectuoasa a apelor pluviale prin gurile de scurgere. Bordurile de la marginea partii carosabile sunt deteriorate avand in
vedere vechimea lor, unele dintre ele filnd fie sparte partial, fie distruse aproape in totaliate, astfel rolul de protgjare a
traficuul pistonal fiind redus,

Apele pluviale de pe suprafata parti carosabile sl rotuare este prelugta defectuos, deoarece numarul s frecventa
gurilor de scurgere nu corespunde necesarului real din teren sau lipsesc in totalitate, astfel apele pluviale stagnsaza ps
Suprafata partii carosabile si pe trotuare contribuind 1a deteriorarea acestora,
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PROIECTANT GENERAL:

SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria, sir Cuza

Voda, nr. 20

Intocmit: Szakacs Albert Razvan

De asemenea conform Cod de prolectars seismica P100-2013, strazile studiate se afla int-o zona in care
acceleratia terenului pentru prolectare a,=0,08 g, iar. perioads de colt a spectrului de raspuns T.=0,7 s, conform hartilor de™ - .

Mmai jos;

MARTIE 2025 Faza: DAL
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a) Studil de feren

— Studiu gectehnic — sa va anexa prezantel documentztii

— Studiv topografic — se va anexa la finalul documentatiei

g} Siluatia utiitatior tehnico — adiiftare existanie

Utilitatle existente vor asigura necesarul investitial, In principiu nu se vor realiza lucrari de relocare a utilitatilor
tehnico-edilitare existente pe amplasamentul studiat, In cazul In care este necesara relocarea anumitor utilitati, se vor realiza
documentatii specifice pentru fiecara dintre utilitatile care ar urma sa fie relocate.

1) Analiza viingrabiiialior cauzate de factori de risc, anfropici s nafurall_inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta

investitia

Singurul factor care poate afecta reailzarea investitiel esle factorul antropic, Prin definitie, factorul antropic reprezinta
influenta omului asupra mediului in care traieste si isi desfasoara activitates. Pentru realizarea obiectivului, omu! va avea o
influenta poziiiva in derularsa investitiel. In primul rand totalitatea camenilor care locuiesc In zona pot afecta pozitiv
implementarea investitiel, prin faptul ca in cazul in care investitia se va derula, se vor atrage nol oameni In zona, iar zong se
poate dezvola atat din punct de vedere social, cat si din punct ce vedere economic, Factorul antropic determing foarte mult

[ |




PROIECTANT GENERAL:

SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria, str Cuza
_Voda, nr. 2D ‘

" Intocmit: Szakacs Albert Razvan

MARTIE 2025 Faza: DALL

STAREA DE DEGRADARE
Strada investigata a fost realizata ¢e o buna perioada de timp, durata de exploatare & acesteia este depasita de mufi
. ani, far pentru prelungirea acesteia inferventile privind lucrarile de inirefinere au fost locale si nesemnificative, fapt ce a
condus 1a starea de degradare actuala, In conformitats cu instructiunife tehnice in vigoare pentru acest tip de strazi, sunt
necesars lucran de reabilitare, penfru ca circulatia sa se poata desfasura in conditii optime. Starea tehnica este
necorespunzatoare, atat din punct de veders al suprafetel de rularg cat si din plinct de vedere al glemantslor geometrice.

Din observatiile facute la fata loculul, starea actuala este precara din punct de vedere al slementglor geometrice —
profil transversal s longitucingl, cat § al suprafetel de rulars care nu ofera conditi optime de circulatie. Se impuns
reabilitarea sau modernizarea datorita staril fshnice, cu o viabilitate necorespunzatoare cauzata de:

= clementele geometrice nu indeplinesc la fimita conditile Impuse de normeie in vigoare;

+ platforma prezinta degradan specifice (gropi, faiantari, fisuri, crapaturi, etc) fapt ce faclitesza stagnarea apelor si
conduc la degradarea rapida a acestora;

o lipsa executarii in imp a lucrarllor pericdice de intretinere & condus la accsntuarea freptata a gradulul de
degradare a strazilor investigate,

e |ipsa dispozitivelor de scurgere si evacuare a apelor pluviale,

3.5 Starea tehnica. inclusy sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurari cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

in prezent strada Fabricli este infr-c stare avansata ¢e imbatranire & structurii rutiere care este realizata cu piatra
cubica sau dala din beton de ciment. Strada ars © latme a partl carosabile de 6.00 m, iar traficul rutier se desfasoara in
conditi nesatisfacatoare. Datorita prelurii defectuoase a apefor pluviale s-au creat fagase si gropi de dimensiuni
congiderabile care conduc spre un trafic desfasurat in concitii de siguranta precare in speciat pe timp ploios.

Partea carosabila:

- Lipsa unai structure rutiere corespunzatoars ingreuneaza fraficul rutier pe toata iungimea strazii, avand efecte
negative pentny toate componentsle care alcatuiese ecosisternul zonei: mediu, cadrul social si cadrul economic;

- Lipsa unei structuri rutiere corespunzatoare duce la o indepartare a investitilor de ordin financiar si imobiliar, prin
lipsa de atragare a fondurllor private care ar putea investi in Crasu! Simeria;

- Lipsa unei structur rutiere corespunzatosre are efecte negative §i asupra populatiel prin gradu! de poluare mare
atat a aerului cat si poluarea fonica datorata structurii rufiere actuale;

In Urma expartizel tehnice au rezultat umatogrele valori ale indicelul de degradare;

Pentru sectoarsfs cu structura rutiera rigida :

Apreciersa cantitativa a degracarilor pentru imbracamintie din beton ciment sau piafra cubica se efectusaza prin
luarea in considarare & tuturor tipuritor dedegradari si a ponderii acestora. Starea de degradare pe fiecare sector omogen
este caracterizata de indicele de degradare (D) calculat cu relatia;

ID=Numar de dale degradate/Numar total de dale pe banda de circulatie

I3 =D1+ G502+ 0,5D3xN/S + 0,304

N-numarul dalglor pe o banda de circulatie;

S-suprafata sectorului de masurare pe banda {(mp);

D1-numar dale tasate;

D2-numar dale plombate gi faiantate;

D3-suprafata afectata de fisurl s crapaturl fransversale de colt,longifudinaie, de forma neregulata;

C4-suprafata exfoliate.

Starea de dagradare se calouleaza pe sectoare omogene determinandu-se indicels de degradare;

ID = (suprafata degradata -mp) (suprafata benzii de circulatie-mip)

Figcare sector omogen este caracterizat si prin valoarea indicalul global de degradare (IG) determinat cu relatia:

i=1E.SUXLEST

.E.ST — indicele de evaluare structurala si reprezinta cat din suprafata imbracamintel nu este afectata de degradarile
structurale;

|.E.SU - indicele de evaluare structurala cs reprezinta cat din suprafata imbracamintei nu este afectata de degradarile

de suprafata.

[
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PROIECTANT GENERAL:
SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria, sir Cuza

Voda, nr. 2D
Intocmit: Szakacs Albert Razvan
MARTIE 2025 Faza: DAL
- viteza de prolectare: 40 km/h

- eonstructia se incadreaza in categoria de importanta C — NORMALA conform expertizel tehnloe
- categoria strazi de categoria a V-a — de folosinta localz
In plan strada Fabricii se va amenaja avand runglmea de 373,00 m i va avea slements respectand viteza de
proiectare de 40 km/h. Traseul strazii Fabricii se va desfasura in aliniament, fara racordari in plan.
Profil longituadinal
In profil longitucinal, strazile vor respecta pasul minim de proiectare, precum si raza minima de racordare verticala.
Declivitatile se var incadra in valorile minime dar nu si in cele maxime prevazufe in stendardele de prolectare, avand
declivitatea minima 0,50%, iar declivitatea maxima va fi de 4,00%.
Erofit Transversal
In profil transversal strada Fabricii se va realiza avand latimea partil carosabile de 6.00 m cu doua benzi de circulatle,
far profill fransversal se va realiza avand panta de tip acoperis cu valoare de 2.50.
Partea carosabila va fi incadrata in general cu borduri prefabricate din beton de ciment cu secliunea de 20x25 cm
asezate pe ¢ fundatie cin beton de ciment C30/37 cu sectiunsa de 30x15 cm.
Structura rutiera utilizata:
1. 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16
2. 6 cm sirat de legatura din beton asfattic deschis BAD22,4
3. 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
4. 5-15 cm reprofilare strat existent din balast sau pistruire cu adaos de material
Dimensionarea structurii rutiere a fost realizata conform normativului PD 177-2001, fiind realizat la un trafic usor.
Deasemenea structura rutiera verifica la fenomenul de inghet — dezghet si s-a efectuat in conformitate cu pravaderile
STAS 1708/1,2,3 — 90 avandu-se in vedere pozitia geografica a chisctivulul,
Operatiunile necesare a se efectua, peniru realizarea structurl rutiere a strazilor supuse modernizarii, cuprind
urmatoarele categorii de lucrar:
- glrat de fundatie
- girat de legatura,
- sfraf de uzura.
Scenariul 2
Pentru scenariul al doilea s-a optat pentru o structura rufiera rigida realizata cu o dala din bston de ciment rutier,
Comparativ cu scenariul 1, singura diferenta intre cele doua scenaril va fi componenta structuril rutiere a complexului
rutier. Restut lucrarilor ce presupun dispozitivele de scurgera si evacuare a apelor pluviale vor ramane identice cu cele din
scenarful 1,
Structura rutiera utilizata pe toate strazile:
1. 30 om sirat inferior de fundatie din balast
2. 15 cm sfat superior de fundalie din platra sparta
3. Folie de polietilena 100g/mp
4., & om strat suport din nisip pilonat
5. 18 ¢m strat de uzura din baton de ciment rutier BeR 4.0

b) descricrea dupa caz. §i a altor cateqorii de lucrari incluse in solutia tehnica de inferventie propusa, respectiv
hidroizolatii.termoizolalii, repararea/inlocuirea instalatiitor/echipamentslor aferenie  construclief,  demontar/montari
debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare. precum i lucrari strict

necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate {ambele scenaril:

Nu este cazul,

¢} analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot
afecta investitia (ambele scenaril};

Nu este cazul,

o Informati prvind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheclogice pe
amplasament sau in 7ona imsdiat_invecinata; sxistenta conditionarilor specifice In_cazul existental unor _zong
protejate(ambele scenarii):

Nu este cazul,

0 L
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Voaa, nr, 2D
- Intocmit: Szekacs Aibert Razvan
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Durata {luni) / Luna ’ N ’ B
Nrert ) - : . : ) . .
1 2 3] 4
1 |Lucrari de drurnuri 7
Terasamente
Fundatie strada
CaledenJare strada
3 |Lucrari de semnalizare nutiera 1 [
54 Costurila esfimative ale investitisi

Pentru efectuarea lucrarilor prezentate in acesta documentstie s-su luat in considerare preturie la dam de
24.03.2025. Qrice alte cosluri care se ver majora din cauze cbieclive nu au fost luat in considerare. Aceste costuri pot f
acoperite in procentul prevazut la capitolul Cheltuieli diverse si neprevazute din cadrul bugetului prezentat in aceasta
documentatie,

Scenariy 1

Valoarea fucrarilor prevazute fa scenariul 1 este 1,000,113.60 lef fara TVA, din care C+M va fi de 817,260.83 li
fara TVA.

Scenariu 2

Valoarsa lucrarlor care se vor efectua in cazul scenariului 2 vor avea valoarea de 1,189,521.31 lei fara TVA, din
care C+M va fi de 980,723.80 lai fara TVA.

Pe durata normata a investitiel se vor realiza costuri de intretinere anuala{cheltuiell de operare) in cuantum de 0,01%
din valoarea investtiel, far la o pericada de 2 ani se vor realiza costuri de reparatii curente cu valoare de 0,05% din valoarea
(e investitie,

O data la 7 ani, conform legislatiel in vigeare se vor efectua lucrar capitale, lucrari care vor avea un cuantum de 5%
din valoarea investitiei.

Evaluare econcmica lucrari

Se vor anexa prezentel documentati,

Devize pe obigct
Se vor anexa prezentel documentatii

- Devizul General gl L ucrarii

Se vor anexa prezentel documentati

55 Sustenabilitatea realizarii investitieliambele scenaril

a) Impactul social sf cuttural;

Beneficlile socio-economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii profectulul sunt;

- Crearea de noi foouri de munca permanente si reducerea somajului, prin atragerea de investitori in zonele in care
infragtructura rutiera & fost modemizata;

- Reducerea numarului de accidente, prin crearea conditilor optime de sigurenta in trafic;

- Economii din scaderea costulli de exploatare (reducere consum carburanti per autofan, reducere costurl
exploatare autovehicula),

- Economil din scaderea timpului de parcurs intre diversele obiective pe care |e leaga strazile modemizate,

Beneficile proiectului au fost impartite in doua componante:

- beneficil de la utiizatoril care uilizeaza strazile:

- beneficii de la utilizatorfi noi care vor utlliza strazile;

Utilizatorii noi apar odata cu dezvoltarea sconomica a zongi, iar beneficille socio— economice sunt: valoarea timpului
economisit, valoarea costului de combustibil folosit la tranzitarea drumului, lubrefiantlor, anvelopelor sl alte costuri aditionale
gferente transportului, economisite de catre viitorii utiizator si cel actuali, precum i siguranta si conforiul traficului, date s
de o reducere semnificativa a impactului asupra mediulul.

0) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiel: In faza de realizare, in faza de operare;

Numarut loctrilor de munca cregte in faza de executi
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Aceasta varlanta se evidentiaza prin mentinsrea situatiel economice a zonsi fara a crea oportunitatea agentior
gconemici de a se dezvolta Aplicarea acestelvariante nu este o solutie hici pentru soiicitantul proiectultii — Grasul Simeria —
nici penfru comunitatea Iccala, cf ar conduce-doar la o amanare & prolectului, o planfficare a acestui obiectiv intr-un onzont
mal indepartat de timp, ceea ce va incetini ritmul de dezvoltare 2l comunitatii

Variania cu irvestitie raxima

Acaasta varianta presupune realizarsa invesiitie,

Din punct de vedere sccial, implementarsa projectului va influenta in mod pozity comunitatea locala, prin
imbunatatirea conditillor privind fraficul rutier care se va desfasura pe strazile studiate .

Flicienta varantsi cu Investiie maxima se va concretiza in termeni de beneficii economice, sociale si da mediu ce nu
pot T cuantificate si nici masurabile.

Prin exfrapolare, invesitia genereaza o serie de efecte benefice pe tarmen lung si se congtituie intr-un model de
buna practica in concordanta cu princlpille une! dezvoltan economice durabile.

Efecte pe termen scurt;

- Crestersa gradului de siguranta in frafic;

- ¢resteres veniturllor ta bugetul local ca efect & impozitelor §i taxelor colectate de la agentii economici din zona;

Efecte pe termen lung:

- cresterea capacitati administrafiel publice locale de & identifica si de & implementa solutii pentru rezolvarea
problemelor legate de dezvoltarea economica;

- imbunatatirea conditiilor de trai penfru locuitorii din arealul vizat;

Varianta selectata — este varianta maxima (varianta cu proiect}, adica realizarea proiectulul propus privind investitia

LREABILITARE CAROSABIL STRADA FABRICH, ORASUL SIMERIA, JUDETUL HUNEDQARA",

¢} Analiza financiars; sustenabiiitatea financiarg;

Scopul analizei financiare este de a determina Indicatoril critici ai proieciului propus din punctul de vedere &
beneficiarului — CRASUL SIMERIA,

Pornind de la fluxurile ¢e numerar cumulate ce au ca baza veniturile rezultate si cheltvielils de mentenanta. Hluxurile
de numerar cumulate vor i infecmite pentru ambele varlante luate in caleu! la anailza optiunilor, respectiv Varianta ,0"
(varianta fara proiect) / sl Varianta cu investiie maxima.

La realizarea analizel financiare se urmarsste - pornind de la fluxul de numerar cumulat — calculul indicaterilor de
performanta al proieciului, respectv determinarea profilabilitatii financiare a investitiel, si determinarea pe baza acestor
indicatori a necesitatii infuziei de capital pentru realizarea proiectului.

Indicatorii utfizati in analiza financiara sunt;

¢ Bata financlara interna a rentabilitati (RR/BIR) trebuie sa fie < rala de actualizare (5%),

» Vzloarea neta prezenta a profectulul (NPVANA) trebule sa fie <0;

o Fluxul de numerar cumulat irebuie sa fie pazitiv in fiecare an al perioadel de referinta;

¢ Raportul Beneficiu/Cost < 1, unde costurile se refera la costurile de expleatare pe perioada de referinta, iar
beneflcille s& refera la venlturile obtinute din exploatarsa investitiai,

Pentru ca un proiect sa necesits interventie financiara nerambursabila, VINA trebuie sa fie negativ, iar RIR mai mica
decat rata de actualizare.

Pentru realizarea anallzel financiare, respectiv a fluxUlui de numerar cumulat, este necesara determinarea cheltuielilor
si a veniturilor,

identificarea costurilor

Intretinerea anuala propusa va reduce paricolut distrugerii in impul anctimpului rece al anului. Suma preconizata
poate fi estimata la 0,07 % din valoarea investiiel, adica: 805 191,96 lei,

805 191,86 x 0.07% =80,52 lei

In afara acestor cheliuieli, dupa o pericada de 2 ani vor trebul incluse s chetuielils de reparatii curente. Suma
preconizata se estimeaza la 0,05 % din valoarea construtiai:

805 191,96 x 0.05% = 402,60 lf

In conformitate cu normele in vigoare, reparalii capitale sunt recomandate a se face la 7 ani, pretul mediu actual
estimat flind de 5% din valoarea constructisi™
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Atunci cand se propune dear determinarea unor indicator globali ai invastitiel, cum sunt Valoarea Neta Prazenta sau
Rata Inferna de Rentabllitate Economica, analiza economica genereaza rezultate globale, fara a detaliz influgnta fiecarui -
factor investitional SI care tine de caracteristicile interme ale profectulul. . :

Deoarece prOJectuI nu este un poiect generator de profit, analiza economica nu este edeloatoare

In cazul acestui profect se poate vorbi dear de beneficii soclaie, economics si de dezvoltare globala a infrastructurl,
Beneficiile cuantificabile direct au fost fratate in capitolul de analiza financiara, aducand corectii in cadrui acesteia si
participand ia demonstrarea durabilitatil S| sustenabilitatii proiectulul.

Analiza economica evalueaza fezabiltatea economica a prolectulul pe baza economilor la utilizatorii drumului, adica
a costurile de expioatars si la timpul de calaterie, dar si pe baza bensficillor indirecte de ordin economic si a celor sociale.

Impactul social dorit a se cbtine prin implementarea proisciului este imbunatatirea accesul s actul de educatie.
Indicatcrit folositi pentru estimarsa abilitatii proiectuiul de a realiza aceste oblective sunt:

- imbunatatirea accesului la posibilitatza de dobandire a unei vaste educatii in condit de cea mai buna calitate;

- asigurarea distributiei uniforme in comunitate a efectelor pozitve generate de proiect.

Analiza de sengitivitate

Pentru proiectul de investiti s-a studiat variatia indicatorilor de performata la diversele variathi (+/- %) ale variabilelor
de intrare respectlv + 5% si = 10% porninds de la analiza IRR determinata pe baza fluxulul net da numerar de -2,60%.

Variatia cheftuiglilor de operare +5% +10%
influenta IRR/RIR -2,69% 207 %
Variatia cheltuislilor de opsrare -5% -10%
influenta RR/RIR 251 % 2,43 %

Rata intema de rentabilitate a proiectului variaza cu 0,27 % la cresteri cu 10% ale costulul chelivielior de
mentenanta (operare si infretinere). Decl proiectul este stabil din punct de vedere al beneficilor economice, sociale s de
mediu chiar la cresteri destul de mari ale acestor costuri si aceasta arata si durabllitatoa sa.

Desl in varianta pesimista, in care beneficiul prognozat este mal mic cu 10% decat cel luat In caicul, RIR scade pana
la - 2,69 %, proiectul tot isi dovedeste ulilitatea si importanta decarece valoarea RIR scade cu mai putin de 1,5 % ceea ce
demonstreaza stabilitatea s/ durahilitatea proiectului.

Variabileie care influenteaza sustenabllitatea proisctului in perioada de exploatare.

Sustenabilitatea profectului este data de valoarea cumulata a fluxuiui de numerar de la un an la altul, Astfel, pentru
determinarea riscurilor privind rentabllicatea investitie! s-au avut in vedere elemantele determinante ale fluxull de numerar
anual,

Pentru determinarea senzitivitatii proiectului s-au luat in calcul factorii de risc ce pot aparea atat in pericada de
realizare a proiectulul cat si in perioada de operare, precum si influsnta acestora asupra indicatorilor de performanta ai
proiectului, respectiv asupra IRR/RIR.

Variatia celor doua variabile cu +5%, respectiv in varianta pesimista cu £10%, nu va influenta decat foarte putin
nivell rentabilitati, acesta ramanand fa un nivel ridicat, ceea ce indica ca proiectul este stabil in condtile variatilor
variabilelor de infrare.

La determinerea graficului de senzitivitale s-a pomit de la premiza variatiei parametrlor crilici ai projectuld intre
limitele de +20%, luandu-se in calcu! variatia costurilor de operare, & vanzarilor (veniturilor) precum si a influentelor asupra
costurllor investitiai.

La determinarea variatiei parametulul critic ,valoare investitiei” s-au avut in vedere riscurile ce pot determina cresterf
ale valoril acestefa, respectiv riscul legat de selectia furnizorlor de lucrar.

O atentie deosebita trebuie acodaia acestui parametru ,cheie" mai ales datorita faptului ca este un risc de ordin
tehnic.

Neidentificarea celor mai buni furnizor de lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea calitafi proiectate in timpul
si la costurile stebilite poate genera costuri suplimentare, modificand astfel rentabilitatea proieciulul.

Un alt indicator care ar trebui luat in considerare la analiza senzitivitatii proiectulli este calitatea executiei care poate
genera costurl muft mal mari ds infretinere daca nu sunt respectate standardsle.

Tinand cont de parametrif critici al senzitivitatil proiectului se determina evolutia ratel interne de rentabilitate
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s nivelul calitativ corespunzator al servicillor descrise in proisct;

. * roceptivitatea grupului tinfa la campania-de constientizare, promovare si educare. _ - .

Riscuri tehnice . ' - ) ‘ - ' .

" Aceasta categorie de riscuri depinde dirsct de modul e desfasurare &l activitatior prevezdie in planul de actiune al
proiectulul, in faza de proectare sau in fza de executie:

a) etapizarea eronata a lucrarilor;

B) erori in calculul solutilor tshnice;

¢) executarea defectuoasa a unel/uncr parti din lucrari;

o) nerespectarea normativelor s legislatiel in vigoare

&) dificultali In angajarea si instruirea parsonalullt specializat in infretinerea si exploatarea nollor Instalati:

Administrares acastor riscuri consta In:

a) in planificarea logica si cronclogica & activitatilor cuprinss in planul de actiune au fost prevazute marje de ercare
pentry etapsle mal impertants dle proiectulu;

b) se va pune mars accent ps etapa de verificars a fazel de prolectare;

C) managerul de proiect, se va ocupa direct de colaborarea in bune conditil cu entitatile implicate in implementarea
proigctului; drigintele de sanlier va monitoriza riguros activitatea constructorilor si la randul lui va fi verificat de responsabilul
tehnic cu executia prin Caietul de sarcini pentru contractul ds Consultanta in mangementul investitit se vor face precizar
privind monitorizarea calitatii lucrarilor;

d) responsabiiu! tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul ds executie al lucrarflor, avand ¢ bogata
experienta in domeniu; se va impiementa un sistem foarte riguros de supervizare a lucrarilor de executis. Acesta va
presupune organizarea de raportari pariale pentru fiecare stadiu &l lucrarilor in parte. Acestea vor fi prevazute in
documentatia de licitatie si la inchalerea contractslor:

e) se va urmari incadrarea proiectuiui in standardele de calitate i in fermengle prevazute;

f) se va urmari respectarea specificatilor referitoare la materialsle, echipamentele sl metodele de implementare ale
proiectulul; '

g se va pune accent pe profectia si conssrvarea mediului inconjurator; in documeniatia de licitatie pentru contractul
de executie lucrari se vor face precizari privind minimizarea suprafetelor ocupate temporar, pe pericada lucrarilor ca si
precizan privind locul in cars se vor depozita deseurile rezultate din iucrarile prevazute in contract ca si iucrarle de refacere a
mediului inconjurator;

hse va solicta fumnizorller echipamentelor s instalatilor instruirea personalulul responsabil cu intretineres si
exploatarea acestora. Procesul de recruters a personalului va avea in vedere calificarea corespunzatoars posturilor,

Riscur financlare

a) Cresterea nejustificata a praturilor de achizitie pentru utilsjele 7 echipamentele implicate in proisct;

0} Cresierea peste Imitele de 1% -5% analizate in proiect & preturilor materialelor de constructie;

¢} Modificari majore ale cursului de schimb,

Administrarea riscuriler financiare:

a) Aslgurarsa conditiilor pentru sprifinirea liberei concurents pe piata, in vederea obtinerit unul numar cat mai mare de
oferte conforme in cadrul procedurilor de achizitie iucrar, echipamente si utilaje;

h) Estimarea cat mai realista a cresterii praturiior pe plata;

¢} Includerea in proiect a unor sume pentru cheltuieli neprevazuie;

d) Asigurarea in bugetul local a cel putin sumel afsrente contributial proprie plus un coeficient de risc de 5%.

Riscuri legate de esecul de furnizare

In cadrl procesului de achizitie privind contractul de lucrar’ se poate ca sa nu existe opsratori sconomici care sa
doreasca sa execute confractul in conditile prevazute in ceietul de sarcini, la pretul maxim specificat sau in tarmenul
specificat,

Aceasia ar insemna reluarea procesului de achizitie, ceea ce ar duce la infarzierea Iucrarilor, O elta situatie ar fi
aceea a constestatilor ce ar putea aparea s care atrag intarzierea inceperii lucrarilor.  Esecul in achizitil poate fi gestionat
printr-o serie de masurl, cum ar fi:

a) respectarea cat mal riguroasa a reglementarilor privind achizitiile publice, pentru a evita contestatiile;
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interventia pe © suprafata mal mare pentru repararea deficientelor aparuie, In acelasi timp, datorita zonsi in care s2
implementeaza investitia, climatul fiind unul rece, montan si premontan, precipitatile avand o récurenta mal mare, apele de
Suprafaia pot eroda structura rutiera din beton de ciment mult mai repede si mai agresw In comparate, 0 structura | rutisra
supla, presupune o interventie locala, cu un minim de materials, manopera si Utlajs. De asemenea, suprafata de interventie
este una mai mica.

in concluzie, din punct de vedere economic st financiar, structura rutiera realizata cu covor asfalic este una mai
putin costisitcare si in momentul executiei sl in perioada de exploatare.

6.2 Seiectaren i justificares scenariului/optiunii optim(e), recomandat{g)

Pentru lucrarile propuse a fost selectat scenariul 1, cel in care s-au propus lucrarile mai noi din punct de veders
tehnologic siin acelasi timp va parmite pe viitor o mal buna interventie asupra constructiel.

Justificare selectarii scenariului 1 esite prezentata la capitolul 6.1, unde se poate observa faptul ca acest scenariu
este mai indicat atat din punct de vedare tehnic, cat s din punct de vedere economic s financiar,

Din punct de vedere tehnic, scenariul 1 este cel optim ,deoarecs presupuna un tip de lucrar! care in viltor vor avea
nevoie de lucrar de iniretinere mai iocale si pe suprafete mai mici, lar pe termen lung se pot suplimenta straturile
bituminoase pe 0 perioada mai lunga, fara a vea un efect negativ asupra structurif rutiere a drumului, Spre decsebire,
structura rutiera rigida va fi una greu de intrefinut, iar dupa o pericada de timp va necesita Indspartarea in totalitate a strafului
de uzura si redimensionarea drumului in totalitate.

Cin punct de vedere financiar, scenarlul 1 este din capul locului cel optim, deoarece atat in perioada de executie cat
Si In perioada de exploatare, costurle de intretinere sl reparatii este unul scazut, in primul rand datorita tehnologillor de
punare in opera.

Agstfel, peniru rezolvarea deficientelor, s-au propus urmatoarele lucrari in ceea ce priveste structura rudera:

Structura rutiera utilizata:

1. 4 cm strat de uzura din beton asfaliic EA16

2. 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4

3. 20 cm strat supericr de fundatie din piatra sparta

4. 5-15 om reprofilare strat existent din balast sau pistruire cu adacs de material

6.3 Principalii indicatori lehnice-econormici aferent] investitisi

aindicaton maximal, respectiv valoarea tofala a obisclivilui de investitl, exprimata in lei, cu TVA s respectiv, fara
TVA, din care constructi-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

1. VALOAREA TOTALA (INV)

Cursul de schimb: 1 euro = 4,9491 /05.09.2023

Valoare tolala; 1188 047,00 lel CU TVA respectiy 1000 113,60 lei fara TVA
Din care C+M 972 551,10 Ief CU TVA respectiv 817 269,83 lei fara TVA
2. ESALONAREA INVESTITIEL (INV/C+M) — 6 luni, din care 5 luni de executie

ANUL 1

Investitia 100011360 faa TVA

Din care C+M 817 269,83 fara TVA

NOTA: - Valoarea foigla inclusiv TVA , pu contine TVA-uf aferenit cotelar CSC & ISC care nu sunt puriatoare de TVA.

b indlicator! minimall, respectiv indicatorf de performanta - elemanie fizice/capacitall fizice care sa indice afingersa
tinfei obiectivilul de investiti - si, dupa caz, califaiivi, in conformitate cu slandarcele, normativele si reglementariie tehnice in
vigoare,

DURATA DE BEALIZARE (LUND

C+M: 5 luni {dupa Orcin dg incspere & lucrarilor)

Capacitafi in unitat! fizice si valorice

» Functiunea : strazi
* Suprafata teren construit: 3200 m?
¢ Lungimea fotala a strazilor studiate 373,00 m

20 |




N
-~ ”J

PROIECTANT GENERAL:
SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria, str Cuza

_Voda, nr. 20

Intocmit; Szakacs Albert Razvan :
MARTIE 2025 Faza: DAL

s PB6-2001 ,Normativ paniru prmectarea g executarea fucrarilor de allmentare U apa si canalizare a Iocahtanlor
din medil_rural”

o NP 133 - Normativ privind prmectarea executia i exploatarea sistemelor de alimentare cu apa si candlizare a -
localitatilor

» |.22,Normatlv pentru proiectares $i executarsa condustelor de aductiune si a retelelor de alimentare cu apa §
canalizare ale loczlitatilor”,

o SR 1343/1/2006 ,Alimentari cu apa. Determinarea cantitatilor de apa de alimentare pentru centre populate”;

o SR 4163//1-95 ,Alimentari cu apa. Retele de distributie. Prescriptii fundamentale de proiectare”

o SR 4163/2-95 ,Alimantari cu apa, Retals de distributie. Prascriptii de calcul”

e STAS 6002-88 ,Alimentari cu apa. Camine pentru bransamente de apa. Prescripti tehnice”

e STAS 2308-81 ,Alimentari cu apa. Capace si rame panfru caming de vizitare”

o STAS 9312/1987 ,Subtraversarl de cai ferate si drumuri cu conducte. Prescriptii de proiectars.”

6.5 Nominalizarea surselor de finantare 4 investitiei publice, ca urmars a analizei financiare si economica:

fonduri oroprii, credite bancare, alocafii de la bugetul de stat/bugetul Iocal, credite externe garantate sau contractate de
stat. fonduri externe nerambursabile. alte surse lsgal constituite

Sursele de finantare sunt cele indicate de catre beneficiar prin principalul ordonator de credite. Ele pot fi surse de
finantare locala, de la Bugetul de Stat sau alte stirse legal constituite (fonduri europena nerambursabile, stc).

7 URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME
7.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatisi de construire

Certificatul de Urbanism are mr. ......... i, sl & fost emis de Primaria Orasului Simeria, cu Incadrarea
amplasamentului in planul urbanistic, avizat si aprobat potrivit legi. '

7.2 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastry si Publicitate Imobiliara

Este anexat prezentel documentatii,

7.3 Extras de carte funclarg, cu exceptia cazurlar sgemale expres orevazute de lege

La momentul infocmirii prezentel documentstii, strazile sunt intabulate I Cartea Funciara.
7.4 Avize privind asigurarea utilitatitor, in cazut suplimentarii capacitatii existente
Nu este cazul,

75 Actul administrativ gl autoritati competente pentru pratectia mediului, masuri de diminuare a impactului

masuri de compensare, modalitates de infegrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-
economica
Se va anexa prezentel documentatii,

7.6 Avize, acorduri sf studli spacifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice

a)  siudiu privind posibittatea utiizerii unor sisteme altemative de sffcienta ridicata pentru crestersa performantsi
energetice; NU ESTE CAZUL.

D) studiu de trafic s studiv de circuiatie, dupa caz,NU ESTE CAZUL.

¢} raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiior in siturf arheclogice; NU ESTE CAZUL.
d  studiu istoric, in cazul menumentelor istorice; NU ESTE CAZUL.

g)  studi de snechlitate necesare in functie de spacificul investitiel: NU ESTE CAZUL.

INTOCMIT, _
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Evidenţiere


DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investifii "REABILITARE CAROSABIL STRADA FABRICI, ORASUL SIMERIA, JUDETUL HUNEDOARA"

SCENARIUL 1
Devizul general este parie componenta a studiului de fezabilitate/documentatiei de avizare a lurériler de interventii.

. ) ) ) ) ) Valc?\;eA§fara ’ TVA Valoare cu TVA
Ne Crt. ‘Denumirea-eapitolelor si subcapitolelor de chelfuieli = =
lei lei lei
CAPITOLUL |- CHEI_.TUIEL_I' PENTRU OBTINEREA $1 AMENAJAREA TERENULUI
1.1 |Obtinerea terenului ' 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 |Amenajar pentru protectia mediului $i aducerea la starea inifiald 0.00 0.00 0.00
14  |Cheltuiell peniru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
: TOTAL CAPITOLUL | 0.00 0.00 0.00
" GAPITOLUL Il - CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITI
TOTAL CAPITOLUL II i o000 [ 0000 ] 0,000
 CAPITOLUL iil- CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE §l ASISTENTATEHNICA
31 [owdi ‘ 1,500.00 785,00 1,785.00
3.1.1  [Studii de teren 1,500.00 285.00 1,785.00
3.1.2  {Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3  |Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 |Documentatii-supert si cheltuleli pentru obfinerea de avize, acordurl gi avtorizatii 1,000.00 190.00 1,190.00
3.3  |Expertizare tehnica 2,000.00 380.00 2,380.00
3.4 ° ICertificarea performantei energetice $i auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
35  |Prolectare giinginerie 14,500.00 2,755.00 17,255.00
351 |Tema de profectare 0.00 0.00 0.00
352 |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrériler de interventil si
353 deviz general 5,000.00 950.00 5,950.00
Documentatiile tehnice necesare tn vederea obtinerii
354 avizelorfacordurilorfautorizatjiilor 1,500.00 285,00 1,785.00
355 ::;fﬁg;ea tehnica de calitate a proiectului tehnic §i a detaliilor de 1,000.00 180.00 1.190.00
3,56 |Prolect tehni; si detalil de execufle 7,000.00 1,330.00 §,330.00
3.6 |Crganizarea procedurilor de achizifie 0.00 0.00 0.00
3.7 [Consultantd 0.00 0.00 0.00
371 |Managementul de proiect pentru obiectivul de investiti 0.00 0.00 0.00
3.7.2  [Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
38  |Asistenta tehnica 26,000.00 4,840.00 30,940.00
3.8.1 |Asistenia tehnica din partea profectantului 1,000.00 190.00 1,190.00
3.8.1.1 |pe pericada de execufie a lucrarilor 500.00 95.00 595.00
pentru participarea praiectantuiii la fazele incluse in
3.8.1.2 |programul de control al lucrénilor de executie, avizat de catre 500.00 95.00 595.00
Inspectoratul de Stat in Construcii
3.8.2 [|Dirigentie de santier 25,000.00 4,750.00 29,750.00
TOTAL CAPITOLUL il 45,000.00 8,550.00 53,550.01
. 'CAPITOLUL IV - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA ' ] '
41 |Constructii gl instalatii 805,191.98 152,986.47 958,178.43
4113 IStrada Fabricii 805,191.96 152,986.47 958,178.43
4.2 |Montaj ufilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 |Ulilaje, echipamente tehnologice si funclionale care necesitd montaj 0.00 .00 0.00
44 U|I|laje, echipamenie tehnologice si funclionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
45  [|Dotdri 0.00 0.00 0.00
46  |Active necorporale 0.00 0.00 (.00
TOTAL CAPITOLUL WV 805,191.96 152,986.47 958,178.43




DEVIZUL OBIECTULUI

scenariul 1
Strada Fabrigii
- - - A valoare (fArATVA)Y |- TVA __ | Valoare cu TVA
Nr. Crt. Denumirea capitolelor st subcapitolelor de cheltuieli
lef lei lei
L. LUCRARI DE CONSTRUCTII _ _
11 [Construcl: rezisted sl amitectara " 746,966.96 14182372 | 886,890.68
111 |INFRASTRUCTURA 105,435.18 20,032.68 125,467,868
141.2 |SUPRASTRUCTURA 636,472.28 120,920.73 757402.01
1.1.3  |SIGURANTA CIRCULATIEI 5,059.50 961.31 6,020.81
13 |lzolatji (.00 0.00 0.00
14 |Instalatil electrice 0.00 0.00 0.00
1.5  [Instalatii sanitare 58,225.00 11,062.75 69,287.75
1.6 [Instalalil incélzire, ventilare,climatizare, PSI, radio-tv, intranet 0.00 0.00 0.00
1.7 |instalatii de alimentare cu gaze naturale 0.00 0.00 0.00
1.8 |Instalatii de telecomunicatii 0.00 .00 0.00
TOTAL | 805,191.96 152,986.47 858,178.43
S T IMONTAY. :
21 |Monia) utfaje, echipaments tehnologice si funfionale 0.00 0.00 0.00
TOTAL 1l 0.00 0.00 0.00
Lo Il PROCURARE 2 S
31 Utilaje, echipamente tehnologice si funclianale care necesilta moﬁtaj 0.00 0.00 0.00
32 Utilaje, echipamente ehnologice si fimctionale care nu necesita montaj si echipamente 0.00 0.00 0.00
de transport
33 |Dotar 0.00 0.00 (0.00
34 |Active necorporale ) 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il 0.00 0.00 0.00
TOTAL (TOTAL I+ TOTAL Il + TOTAL i} 805,191.96 152,986.47 958,178.43
Intocmit:
Azvan
oy
&/C‘\:‘-'\'
(A
Podan Divtozn % J

. CHI 33080247 &
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii "REABILITARE CAROSABIL STRADA FABRIC!, ORASUL SIMERIA, JUDETUL HUNEDOARA®
SCENARIUL 2
Devizul general esta parte componenta a studiubui de fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrérilor de interventi.
) . , - , ‘ ,Va"’Ta\r,i;m S TVA Valoare cu TVA
Nr. Gt - Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli - =
lei lei lei
- GAPITOLUL - CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA §| AMENAJAREA TERENULUI
T4 [Oblinerea terenul ' 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 |Amenajén pentru protectia mediului gi aducerea la starea initiala 0.00 0.00 0.00
14 jCheltuieli pentru relocarealprotectia utilitailor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL | 0.00 0.00 0.00
" CAPITOLUL Nl-CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULU DE INVESTITH -
TOTAL CAPITOLUL If [ 0000 | 0.000 | 0.000
( _ . CAPITOLUL BI- CHELTUIELI PENTRU PROJECTARE $|‘AS|STENTA TEHNICGA - .~ E .
31 [owdi ' 150000 | 2850 1785.00
311 |Studii de teren 1,500.00 285.00 1,785.00
3.1.2 |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 |Alie studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2  [Documentafii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizafii 1,000.00 180,00 1,190.00
3.3  |Expertizare tehnica 2,000.00 380.00 2,380.00
3.4  |Cerificarea performantei energetice si auditul energetic al cladiritor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare si inginerie 14,500.00 2,755.00 17,255.00
351 |Temé de proieciare - 0,00 0.00 0.00
3.5.2 |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii gi
3153 deviz general 5,000.00 950.00 5,950.00
Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
354 avizelorfacordurilorfautorizatiilor 1,500.00 28500 178500
355 ::erﬂf;erea tehnica de califate a proiectului tahnic §i a detaliller de 1,000.00 190.00 1,190.00 ;‘
3.56 |Proiect tehnic si detalii de exaculie 7,000.00 1,330.00 8,330.00 j
36  [Organizarea procedurilor ds achizitie 0.00 0.00 0.00
) 37 [Consultant3 0.00 0.00 0.00
( \ 3.71 |Managemeniul de proiect pentry obiectivul de investiti 0.00 0.00 0.00
7 3.7.2  |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
38 |Asistenta tehnica 26,000.00 4,940.00 30,940.00
3.8.1 |Asisteni{d tehnica din partea proiectantului 1,000.00 190.00 1,190.00 3
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrérilor 500.00 95.00 585.00 s
pentru participarea proiectantului fa fazele incluse in j
38.1.2 |programul de confrol al lucrarilor de executie, avizat de catre 500.00 95.00 595.00
inspectoratul de Statin Constructii
3.8.2 [Dirigentie de santier 25,000.00 4,750.00 29,750.00
TOTAL CAPITOLUL Il 45,000.00 8,550.00 53,550.01
CAPITOLUL IV - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA .~~~ % -
4.1  |Constructil i instalafii 966,230.35 183,583.77 1,149,814.11
4.113 [Strada Fabrici §66,230.35 183,583.77 1,149,814.11
4.2 [Montaj utilaje, echipamente tehnolegice si functionale 0.00 0.00 0.00
4,3 |Utilaje, echipamente tehnologice gl functionale care necesitd montaj 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice i functionale care nu necesité montaj gi
44 echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
45  [Dotér 0.00 0.00 0.00
46 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL IV 966,230.35 183,583.77 1,149,814.11
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Anexa nr.2 1a H.C.L. nr. 41/2025

Indicatori tehnico-economici — faza D.A.L.IL.

pentru obiectivul de investitii "Reabilitare carosabil
strada Fabricit, oras Simeria, judetul Hunedoara ”

PRESEDINTELE SEDINTEL

Contrasemneazi,
SECRETAR GENERAL,
jr. Todor Nicolae-Adrian
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PROIECTANT GENERAL:
SC PADPONT DESIGN SRL, SIMERIA

Loc. Simeria, str. Cuza Voda, nr. 2D,
jud. Hunedoara

J20/379/2014, CUI: 33080367 Padpont Design

1.1 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei
a indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei,

cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;
1. VALOAREA TOTALA (INV)
Cursul de schimb: 1 euro = 4.9491 /05.09.2023

Valoare totala: 1188 047,09 lei CU TVA respectiv 1000 113,60 lei fara TVA
Din care C+M 972 551,10 iei CU TVA respectiv 817 269,83 lei fara TVA
2. ESALONAREA INVESTITIEI (INV/C+M) - 6 luni, din care 5 uni de executie

ANUL 1

Investitia 1000 113,60 fara TVA

Din care C+M 817 269,83 fara TVA

NOTA: - Valoarea totala inclusiv TVA , nu contine TVA-ul aferent cotelor CSC si ISC care nu sunt

purtatoare de TVA,
b)indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,

normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

DURATA DE REALIZARE (LUNI)

C+M: 5 luni (dupa Ordin de incepere a lucrarilor)
Capacitati in_unitati fizice si valorice

¢ Functiunea strazi

» Suprafata teren construit: 3 200 m?

» Lungimea totala a strazilor studiate 373,00 m

e Viteza de proiectare 40 kmth

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie

de specificul si tinta fiecarul obiectiv de investitii;
1. VALOAREA TOTALA (INV)
Cursul de schimb: 1 euro = 4.9491 /05.09.2023

Valoare totala: 1 188 047,09 lei CU TVA respectiv 1 000 113,80 lei fara TVA

Din care C+M 972 551,10 lei CU TVA respectiv 817 269,83 Iei fara TVA

2. ESALONAREA INVESTITIEI (INV/C+M) — 6 luni, din care 5 luni de executie

ANUL1

Investitia 1000113,60 faraTVA

Din care C+M 817 269,83 fara TVA

1.2 Prezentarea modului in care se asigura_conformarea cu reglementarile specifice

functiunii preconizate din punctul de vedere al asiquraril tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform graduiui de detaliere al propunerilor tehnice

L.a conceptia si alcatuirea se vor respecta prescriptiile de proiectare;

» Ordinul 49/1998 privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane;

¢ Ordinul M.T. nr.1296/2017 pentru stabilirea normelor privind proiectarea si realizarea drumurilor in
localitati rurale;

» Legea 82/98 privind aplicarea Ordonantei Guvernului nr. 43/97 privind regimul drumurilor;

o STAS 10144/1-90-Strazi.profiluri transversaleprescriptii de proiectare;

e STAS 10144/2-91 - Strazi trotuare, alei de pietoni sl piste de biciclisti. prescriptii de proiectare;

o STAS 10144/3-91- Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare;

» NP 116-04-Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi;

o NE 033-05 -Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor;

e SR EN 12697-1: Mixturi asfaitice. Metode de incercare pentru mixturiasfaltice preparate la cald. Partea
1: Continut de liant solubil;




PROIECTANT GENERAL:
SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria,
str Cuza Voda, nr. 2D
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» SR EN 12697-6: Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea
6: Determinarea densitatii aparente a epruvetelor bituminoase;

» Instructiuni tehnice departamentale PD 177/2001 privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide;

o Normativ AND 554-2002 privind intretinerea si repararea drumurilor publice;

* STAS 1709/1,2-1990 privind degradarile din inghet — dezghet;

o STAS 863/1985 privind elementele geometrice ale traseelor;

o STAS 10796/1/11997 si STAS 10796/2/1979 privind colectarea si evacuarea apelor provenite din
precipitatii;

» SR EN 13108-1: Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice

» STAS 1907/2-90 - Actiunea fenomenului de inghet-dezghet de lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul;

* SR EN 932/1-1998, 2-03, 3-98, 5-01, 6-01 - incercari pentru determinarea caracteristicilor generale ale
agregatelor,

e SR EN 933/1-2002, 2-98, 3-02, 4-02, 5-01, 6-02, 7-01, 8-01, 9- 01, 10-01 - incercari pentru
determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor;

o SR EN 1097/1-1998, 2-02, 3-02, 4-01, 5-01, 6-02, 7-01, 8- 03, 9-02, 10-03 - incercari pentru
determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale agregatelor;

» NE 014-2002-Normativ pentru executarea lucrarilor de reparatii a drumurilor cu beton rutier.

 Legea Protectiei Muncii nr. 90/1996, republicata 2001.

o SR8591-1/1997 ,Amplasarea in localitati a retelelor edilitare subterane, executate in sapatura”;

» STAS 9570-1/1989 ,Marcarea si reperarea retelelor de conducte si cabluri in localitati.”;

» STAS 9824-5/1975 ,Masuratori terestre. Trasarea pe teren a retelelor de conducte, canale si cabluri’;

» P66-2001  Normativ pentru proiectarea si executarea lucrarilor de alimentare cu apa si canalizare a
localitatilor din mediul rural”

o NP 133 - Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea sistemelor de alimentare cu apa si
canalizare a localitatilor

« 1.22,Normativ pentru proiectarea si executarea conductelor de aductiune si a retelelor de alimentare cu
apa si canalizare ale localitatilor”.

e SR 1343/1/2006 ,Alimentari cu apa. Determinarea cantitatilor de apa de alimentare pentru centre
populate™,

* SR 4163//1-95 ,Alimentari cu apa. Retele de distributie.Prescriptii fundamentale de proiectare”

» SR 4163/2-95 ,Alimentari cu apa. Retele de distributie. Prescriptii de calcul”

o STAS 6002-88 ,Alimentari cu apa. Camine pentru bransamente de apa. Prescriptii tehnice”

» STAS 2308-81 ,Alimentari cu apa. Capace si rame pentru camine de vizitare"

o STAS 9312/1987 ,Subtraversari de cai ferate si drumuri cu conducte. Prescriptii de proiectare.”

1.3 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare
si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe

garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite
Sursele de finantare sunt cele indicate de cafre beneficiar prin principalul ordonator de credite. Ele pot fi

surse de finantare locala, de la Bugetul de Stat sau alte surse legaf constituite (fonduri europene nerambursabile,
etc.).
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Anexa nr.3 la H.C.L. nr. 41/2025

Deviz general — faza D.A.L.L

pentru obiectivul de investitii ”Reabilitare carosabil
strada Fabricii, oras Simeria, judetul Hunedoara ”

PRESEDINTELE SEDINTEI,
cons. TALPOS ROBERI-PETRICA

UL ez Contrasemneazi,
SECRETAR GENERAL,
jr. Todor Nicolag-Adrian
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DEVIZ GENERAL

al abiectivului de investifii "REABILITARE CAROSABIL STRADA FABRICH, CRASUL SIMERIA, JUDETUL HUNEDOARA”

SCENARIUL A1
Devizul general este parte componenta a studiului de fezabilitate’documentatiei de avizare a lucririlor de inferventji.

ValoTa\;:)(fara TVA Valoare cu TVA
Nr. Cit. Denumirea capitolelor si subcapitofelor de cheltuieli
lei lei lei

Obtmeréa terenulli

1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00
1.3 jAmenajéri pentru proteciia mediului i aducerea la stasea inifiala 0.00 0.00
1.4  ICheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor

TOTAL CAPITOLUL1

( Studii 1,500.00 285.00 1,785.00
3.1.1  [Studii de teren 1,500.00 285.00 1,785.00
3.1.2  |Raport privind impactul asupra mediclui 0.00 0.00 0.00
3.1.3 |Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 |Documentatii-suport gi cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizafji 1,000.00 190.00 1,190.00
3.3  |Expertizare tehnica 2,000.00 380.00 2,380.00
3.4  |Certificarea parformantei energetice si auditul energetic af clédirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare gi inginerie 14,500.00 2,755.00 17,255.00
: 3.5.1 |Temi de proiectare 0.00 0.00 . 0.00
352 |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 . 0.00
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de interventji gi
353 deviz general 5,000.00 850.00 5,950.00
Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
354 avizelor/acordurilorfautorizatjitor 1:500.00 285.00 1,785.00
155 Veriﬁcgrea tehnica de calitate a proiectului tehnic gi a detaliilor de 1,000.00 190,00 119000
executie
35.6 |Proiect tehnic gi detalii de executie 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.6 |Organizarea proceduritor de achizitie 0.00 0.00 0.00
( \ 3.7 |Consultanta 0.00 0.00 0.00
NI 3.7.1  {Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2  |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8  |Asistenti tehnica 26,000.00 4,940.00 30,940.00
3.8.1 |Asisten{a tehnicd din partea proiectantului 1,000.00 190.00 1,190.00
3.8.1.1 [pe pericada de executie a lucrarilor 500.00 95.00 595,00
pentru participarea prolectantului la fazele incluse in
38.1.2 |programul de confral al lucrérilor de executie, avizat de cétre 500.00 95.00 595.00
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 |Dirigentie de santier 25,000.00 ) 29,750.00
TOTAL CAPITOLUL lll 45,000.00 53,550.01
805,191.96 152,986.47 958,178.43
4113 [#REF! 805,191.96 152,986.47 958,178.43
4.2  |Montaj utilaje, echipamente tehnelogice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3  |Utlilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice §i functionale care nu necesita montaj si
44 echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
45  |Dotdri 0.00 0.00 0.00
4,6  |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL IV 805,191.96 152,986.47 958,178.43




5.1 Organizare de santier 12,077.88 2,294.80 14,372.68
5.1.1  [Lucrdri de construcfi $i instalatii afarente organizaril de santier 12,077 .88 2,294.80 14,372.68
5.1.2  [Cheltuigli conexe organizirii antierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 10,989.97 0.00 10,989.97
5.2.1 | Comisioanele gi dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 | Cota aferentd ISC pentru controlul calitéfi lucrarilor de constructii 4,086.35 0.00 4,086.35
523 Cota gfereqté ISC pentrL] controlul §!§!ului fn amenajerea teritoriului, 81727 0.00 817.27
urhanism §i pentru autorizarea lucrérilor de constructii
5.24 [Cola aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 4,086.35 0.00 4,086.35
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
525 construire/desfiinjare 2,000.00 0.00 2,000.00
5.3 {Cheltuieli diverse gi neprevazute 126,853.79 24,102.22 150,956.01
54  [Cheltuieli pentru informare gf publicitate .00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL V 149,921.64 26,397.02 176,318.66
6.1  |Pregétirea perscnalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2  [Probe tehnologice i teste 0.00 0.00 0.00

TOTAL CAPITOLUL VI

Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (

12413+14+2+31+32+

0.00

0.00

71 133435437438 4+511) 0.00 0.00 000
79 ggil::tlell pentru constituirea rezervei de implementare pentry ajustarea 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL VI 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 1,000,113.60 | 187,933.49 1,188,047.09
din care C+M 817,269.83 155,281.27 972,551.10

Tn preturi la data de 05.09.2023; 1 eurc =4.9491 Jei,

Beneficiar

ORASUL SIMERIA



mihai
Evidenţiere


